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R LTD  
WORKS  
/TUR[30 RS  

ECHlNIS員
［メカニズム紹介パート1] 
長らく途絶えていた「スポーツ・アルト」の系譜。それがようやく再開されたのは

8代目アルトにおいてのことだった。さて最初のコーナーではそのモデル概要につ

いて見ていこう。

EVIE" 
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思
え
ば
、
こ
の
ス
タ
イ
ル
が
あ
っ
た
か
ら
こ
そ
の
ス
ポ
ー
ツ
モ
デ
ル

復
活
だ
っ
た
の
か
も
し
れ
な
い
。

現
在
の
ス
ズ
キ
軽
自
動
車
の
礎
と
い
え
る
の
が
ア
ル
ト
。
だ
が
、
販

売
の
中
心
を
ワ
ゴ
ン
R
に
移
し
て
以
降
は
女
性
的
な
デ
ザ
イ
ン
を
積

極
的
に
採
用
し
、
自
ら
オ
ー
ナ
ー
層
を
限
定
し
て
い
た
よ
う
に
思
え

る
。
そ
し
て
そ
れ
が
理
由
な
の
か
、
タ
ー
ボ
エ
ン
ジ
ン
を
搭
載
す
る
よ

う
な
ホ
ッ
ト
モ
デ
ル
は
設
定
さ
れ
て
い
な
か
っ
た
。

し
か
し
、
そ
ん
な
中
で
2
0
1
4
年
1
2
月
に
登
場
し
た
8
代
目
ア
ル

ト
は、

市
場
の
ど
ん
な
軽
自
動
車
と
も
似
て
い
な
い
、
独
特
な
骨
太
の

フ
ォ
ル
ム
を
持
っ
て
登
場
す
る
。

そ
の
発
表
当
初
は
、
あ
ま
り
に
も
個
性
的
な
デ
ザ
イ
ン
か
ら
す
ぐ
に

は
な
じ
め
な
か
っ
た
者
も
い
た
が
、
実
際
に
街
で
そ
の
姿
を
目
に
す
る

と
、
単
純
に
線
を
増
や
し
て
個
性
化
し
た
よ
う
な
も
の
で
は
な
い
こ
と

が
理
解
で
き
た
。
8
代
目
ア
ル
ト

（以
降
は
型
式
名
11
H
A
3
6
S
!
V

か
ら
3
6
系
ア
ル
ト
と
称
す
る
）
は
非
常
に
注
意
深
く
面
構
成
が
な
さ
れ

値

s
引

制

R
で

規

ボ

ま

主
一

m

自
タ

・

は
は
K
g

カ

ク

3

゜

出

ル
ー

。
卜
は

ン
、
で

ジ
が
ス

ン
る
ク

ェ
ぃ
―

ボ

て

ワ

一
え

、

夕

抑

m
た

型
に

•

O

A
P
S
K
g
f
 

0
6
6
4
1
0
止

R

の

で

き

骨
太
な
ス
タ
イ
ル
で
登
場
し
た
8
代
目

た
、
上
質
な
う
え
に
強
い
力
を
感
じ
さ
せ
る
デ
ザ
イ
ン
で
あ
る
こ
と
が

わ
か
っ
た
の
で
あ
る
。

そ
れ
ま
で
は

「可
愛
ら
し
い
デ
ザ
イ
ン
11
女
性
向
き
」「
勇
ま
し
い
デ

ザ
イ
ン
11
男
性
向
き
」
と
い
う
よ
う
に
ハ
ッ
キ
リ
色
分
け
が
な
さ
れ
る

こ
と
が
主
流
だ
っ
た
軽
自
動
車
の
デ
ザ
イ
ン
が
大
多
数
だ
っ
た
が
、
3
6

系
ア
ル
ト
は
そ
う
し
た
恣
意
的
な
キ
ャ
ラ
ク
タ
ー
分
け
と
は
別
次
元

で
「
い
い
デ
ザ
イ
ン
」
を
追
求
し
て
い
た
こ
と
が
わ
か
っ
た
。
そ
れ
ゆ
え

に
、
こ
の
ア
ル
ト
は
男
女
い
ず
れ
か
ら
も
賞
賛
を
持
っ
て
受
け
入
れ
ら

れ
た
の
だ
っ
た
。

こ
う
し
て
ひ
と
つ
前
の
7
代
目
ア
ル
ト
が
、
自
動
車
の
運
転
を
趣
味

と
す
る
よ
う
な
人
た
ち
が
注
目
す
る
よ
う
な
ク
ル
マ
で
は
な
か
っ
た

の
と
は
対
照
的
に
、
3
6
系
ア
ル
ト
で
は
自
動
車
趣
味
人
が
皆
、
が
ぜ
ん

気
に
留
め
る
モ
デ
ル
に
な
っ
た
の
だ
。

そ
ん
な
流
れ
が
出
来
た
と
こ
ろ
に
2
0
1
5
年
3
月
、
そ
し
て
同
年

1
2
月
と
立
て
続
け
に

2
機
種
も
の
新
型
ス
ポ
ー
ツ
モ
デ
ル
が
追
加
さ

ターボチャージャー

はワークス／ター

ボRS専用品として

いる。タービン、コ

ンプレッサーの双

方ともに低回転か

ら高過給を施せる

ようなセッティング

にした。

駆動方式はFFのほか、フル

タイム4WDも選択可能。セ

ンターデフにはビスカスカ

ップリングを採用した。

エンジン編ENGINEIU,-

低速からの分厚いトルクが魅力
以前のターボ・アルトといえば、高回転で炸裂するトルクとパワーが見ものだったが、今回の36

系アルト ・ターボはそれとは一線を画す性格を持つのだ。
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れ
た
の
は

「た
ま
た
ま
」
の
出
来
事
で
は
な
い
は
ず
だ
。
お
そ
ら
く
開

発
し
た
ス
ズ
キ
陣
営
は
、
こ
の
ス
ポ
ー
ツ
車
を
念
頭
に
置
き
な
が
ら
エ

ク
ス
テ
リ
ア
デ
ザ
イ
ン
を
進
め
て
い
っ
た
の
だ
ろ
う
。

つ
ま
り
、
初
代
モ
デ
ル
は
突
発
的
に
生
ま
れ
た
突
然
変
異
だ
っ
た

が
、
今
回
の
そ
れ
は
、
開
発
初
期
の
デ
ザ
イ
ン
時
点
か
ら
織
り
込
ま
れ

た
、
出
る
べ
く
し
て
出
た
サ
ラ
ブ
レ
ッ
ド
だ
っ
た
の
で
あ
る
。

そ
の
名
を
ア
ル
ト
・
ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
と
言
う
。

ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
は
3
6
系
ア
ル
ト
を
ベ
ー
ス
に
専
用
の
タ

ー
ボ
チ
ャ
ー
ジ
ャ
ー
付
き
エ
ン
ジ
ン
を
搭
載
し
、
こ
れ
を
タ
ー
ボ
R
S

で
は
A
G
S

、
ワ
—
ク
ス
で
は
5
M
T
/
A
G
S
の
ミ
ッ
シ
ョ
ン
を
介

専
用
タ
ー
ビ
ン
を
採
用
し
、

低
速
か
ら
力
強
い
速
さ
を

これはターボRSのメーター。誇張ではなく、本当にこのようなイメ

ージでエンジン回転と速度が俊敏に高まっていく。

L- ーをこれはターボRSで、ボディカラーはピュアレッド。他に

パールホワイトとブルーイッシュブラックパール3をラ

インアップする。

ターボRSもワークスも標準

でアルミホイールを装若す

る。写真はワークスに採用さ

れている専用デザインのも

の。ターボRSと同じ 15イン

チサイズながら、 リム幅を0.5

J拡大した5.0Jとしている。

現在の一般的なターボエンジ

ン搭載軽自動車の感覚で乗り

込むと、異次元ともいえる加

速に競く人は多いだろう。
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一

． 
ターボRSでは、ドアミラーやフロント

リップ部などにボデイカラー不問で赤

のアクセントがつく。

ワークスのボディカラーはこのピュアレ

ッドなど、ターボRSと同じ 3色のほか、

専用色としてスチールシルバーメタリッ

ク(P8下部写真）が設定されている。

し
て
出
力
を
前
2
輪
(

F

F

)

も
し
く
は
4
輪

(4
W
D
)
に
ア
ウ
ト
プ

ッ
ト
す
る
ス
ポ
ー
ツ
モ
デ
ル
あ
る
。

さ
て
、
こ
こ
か
ら
の
ペ
ー
ジ
で
は
各
パ
ー
ト
ご
と
に
、
ア
ル
ト

・
ワ

ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
の
特
徴
を
見
て
い
く
こ
と
に
す
る
。
ま
ず
は
エ

ン
ジ
ン
か
ら
だ
。

ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
に
搭
載
さ
れ
る
エ
ン
ジ
ン
は
R
0
6
A
型

3
気
筒
ツ
ィ
ン
カ
ム
タ
ー
ボ
ユ
ニ
ッ
ト
で
あ
る
。
標
準
車
に
は
N
A
し

か
設
定
さ
れ
て
い
な
い
か
ら
タ
ー
ボ
ユ
ニ
ッ
ト
が
搭
載
さ
れ
る
こ
と

自
体
が
ニ
ュ

ー
ス
だ
が
、
ス
ズ
キ
は
ア
ル
ト
に
搭
載
す
る
に
あ
た
っ

て
、
ワ
ゴ
ン
R
ら
に
搭
載
の
そ
れ
と
比
し
て
数
多
く
の
改
良
を
施
し
て

き
た
。
ま
ず
は
先
行
し
て
発
売
さ
れ
た
タ
ー
ボ
R
S
に
搭
載
す
る
に
あ
た

り
、
タ
ー
ビ
ン
を
専
用
の
高
効
率
タ
イ
プ
に
変
更
し
て
き
た
。
こ
れ
は

コ
ン
プ
レ
ッ
サ
ー
形
状
の
変
更
に
よ
っ
て
低
速
域
か
ら
過
給
が
大
き

く
立
ち
上
が
る
よ
う
に
し
た
も
の
。
ま
た
、
こ
れ
と
セ
ッ
ト
で
A
/
R

比
も
変
更
し
て
流
速
を
高
め
る
工
夫
も
し
て
い
る
。
こ
れ
に
よ
っ
て
従

来
型
の

R
0
6
A
タ
ー
ボ
よ
リ
過
給
の
立
ち
上
が
り
速
度
を
2
割
も
早

め
る
こ
と
に
成
功
し
て
い
る
。

さ
ら
に
高
タ
ン
ブ
ル
を
発
生
さ
せ
る
吸
気
ポ
ー
ト
形
状
を
採
用
す

る
こ
と
に
よ
っ
て
、
ノ
ッ
キ
ン
グ
を
抑
制
。
低
中
速
域
の
ト
ル
ク
と
と

も
に
、
最
大
ト
ル
ク
も
向
上
さ
せ
て
、
従
来
の

9
.
7
K
g
.
m
/

3
0
o
o
r
p
m
か
ら
1
0
.
O
K
g
.
m
/
3
0
0
0
r
p
m
へ
と
向
上

さ
せ
て
い
る
。

ワ
ー
ク
ス
は
こ
の
タ
ー
ボ
R
S
の
ユ
ニ
ッ
ト
を
ベ
ー
ス
に
、
さ
ら
な

る
チ
ュ
ー
ン
ア
ッ
プ
を
施
し
て
き
た
。
ま
ず
は
冷
却
水
の
制
御
温
度
を

8
8
℃
か
ら
8
2
℃
へ
と
ダ
ウ
ン
さ
せ
る
こ
と
で
燃
焼
室
温
度
の
低
減
を

図
る
。
こ
れ
で
タ
ー
ボ
チ
ャ
ー
ジ
ャ
ー
で
圧
縮
さ
れ
た
空
気
の
充
填
効

率
向
上
と
ノ
ッ
キ
ン
グ
回
避
を
実
現
。
高
圧
縮
で
も
確
実
な
点
火
を
行

う
こ
と
で
、
最
大
ト
ル
ク
を
1
0
.
O
K
g
.
mか
ら
1
0
.
2
K
g
.
m
へ
と

高
め
た
。

さ
ら
に
加
速
時
に
ア
ク
セ
ル
を
踏
み
込
ん
だ
際
の
ス
ロ
ッ
ト
ル
開

き
タ
イ
ミ
ン
グ
遅
れ
を
タ
ー
ボ
R
S
に
対
し
1
0
％
削
減
し
、
よ
り
ダ
イ

レ
ク
ト
な
フ
ィ
ー
ル
を
ド
ラ
イ
バ
ー
に
与
否
る
よ
う
変
化
し
て
い
る
。

これはワークスのインテリア。標準

車にはないオールブラックが内装色

に設定され、ピンポイントでシルバ

ーやメッキ華飾がおこられる。写真

のAGS仕様車では左右のウォーク

スルーも可能。

ワークスのSMT車。 AGSにお

けるシフ トレバ一部には大容呈

の小物入れが備わる。

，
 



ミ
ッ
シ
ョ
ン
に
つ
い
て
も
見
て
い
こ
う
。

タ
ー
ボ
R
S
で
は
新
世
代
の
ス
ポ
ー
ツ
車
の
あ
り
方
を
提
案
す
る

た
め
に
、
全
車
に
5
A
G
S
を
採
用
す
る
こ
と
に
な
っ
た
。
5
A
G
S

と
は
ス
ズ
キ
が
国
内
で
は
キ
ャ
リ
イ
を
皮
切
り
に
採
用
し
た
シ
ン
グ

ル
ク
ラ
ッ
チ
式
の
オ
ー
ト
ギ
ヤ
シ
フ
ト
機
構
の
こ
と
。
5
速
M
T
を
ベ

ー
ス
に
変
速
機
構
を
電
子
制
御
化
す
る
こ
と
で
、
ダ
イ
レ
ク
ト
な
加
速

と
、
ド
ラ
イ
ビ
ン
グ
に
集
中
で
き
る
環
境
が
与
え
ら
れ
る
こ
と
が
メ
リ

ッ
ト
だ
。

驚
く
べ
き
良
好
さ
の

シ
フ
ト
フ
ィ
ー
ル
を
持
つ
5
M
T

新採用された 5

MT。標準車に設

定のある SMT

のギヤ比に比べ

て、1~3速をハ
イギャードに、4

~5速をローギ
ヤードに振った

設定とした。全体

では 1~4速が

クロスしたミ ッ

ションになって

いる。

こ
の
A
G
S
を
搭
載
す
る
に
あ
た
っ
て
は
タ
ー
ボ
R
S
専
用

の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
が
施
さ
れ
た
。
具
体
的
に
は
2
種
類
の
モ
-

>・ 

ド
が
設
定
ざ
れ
て
お
り
、
通
常
走
行
を
想
定
し
た
ド
ラ
イ
ブ
モ

n

)

゜
B
 

ー
ド
に
お
い
て
は
変
速
シ
ョ
ッ
ク
の
低
減
を
重
視
し
た
設
定
。

〖
]
]
□1J
V
]
汀
冒□
コ
汀
汀
編

ド
時
に
は
ス
テ
ア
リ
ン
グ
に
付
属
す
る
パ
ド
ル
シ
フ
ト
で
の
任

意
操
作
が
可
能
で
あ
る
。

イ

さ
て
こ
の
5
A
G
S
だ
が
、
食
わ
ず
嫌
い
の
人
も
多
い
よ
う

一
「
'

な
の
で
タ
ー
ボ
R
S
の
名
誉
の
た
め
に
も
言
っ
て
お
き
た
い
こ

と
が
あ
る。こ
の5
A
G
S、
お
そ
ら
く
現
時
点
(2
0ー6
年

1
~

6
月
）
で
最
も
完
成
度
の
高
い
シ
ン
グ
ル
ク
ラ
ッ
チ
式
自
動
｀
ソ

フ
ト
機
構
の
ひ
と
つ
だ
と
い
え
る
。
受
け
取
り
方
は
人
そ
れ
ぞ

／

れ
な
の
で
判
断
は
読
者
の
皆
さ
ん
に
お
任
せ
す
る
が
、
一
般
的

な
試
乗
イ
ン
プ
レ
ッ
シ
ョ
ン
に
時
折
見
ら
れ
る
よ
う
な

「変
速

i
-
ノ

シ
ョ
ッ
ク
が
あ
る
こ
と
と
そ
れ
に
伴
う
違
和
感
」
と
い
う
の
は
、

少
な
く
と
も
そ
れ
だ
け
を
理
由
に
タ
ー
ボ
R
S
を
選
択
肢
か
ら

m

外
し
て
い
い
ほ
ど
の
ネ
ガ
な
要
素
で
は
な
い
。
そ
れ
ど
こ
ろ
か
、

、
i
/

運
転
の
う
ま
く
な
い
人
が
操
作
す
る
M
T
よ
り
も
ス
ム
—
ズ

に
、
し
か
も
違
和
感
な
く
運
転
を
行
う
こ
と
が
出
来
る
の
が
夕

＂ノ

ー
ボ
R
S
用
の
5
A
G
S
だ
。
ま
た
、
こ
の
5
A
G
S
が
行
う
絶

l
l
l

妙
な
タ
イ
ミ
ン
グ
で
行
う
ダ
ウ
ン
シ
フ
ト
と
そ
れ
に
伴
う
ブ
リ

ッ
ピ
ン
グ
は
、
運
転
が
そ
こ
そ
こ
う
ま
い
と
思
っ
て
い
る
人
で

も
絶
対
に
真
似
の
で
き
な
い
ほ
ど
の
精
度
と
ス
ピ
ー
ド
の
高
さ

を
誇
る
。

確
か
に
5
A
G
S
に
は
変
速
シ
ョ
ッ
ク
は
あ
る
し
、
違
和
感

も
あ
る
。
そ
れ
は
し
か
し
、
ご
く
わ
ず
か
な
試
乗
を
し
た
だ
け
の

人
が
ネ
ガ
に
捉
え
る
要
素
だ
と
い
え
る
。
タ
ー
ボ
R
S
で
数
時

間
走
っ
て
し
ま
え
ば
、
も
は
や
違
和
感
は
消
え
て
、
逆
に

「運
転

一
こだわり抜いた変速機構

トランスミッションにはSMTとSAGSがタイプ別に用意されているが、いずれも非常に秀逸な

出来になっていることに注目。SMTしか試していない人も、一度はSAGSを操ってみてほしい。
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従来はボディ前端

左右をつなぐ楢造

材はなかったが、ワ

ー ク ス ／タ ー ボ R

Sではここにメン

バ ー を追加。他に

ストラ ット上部を

補強するなど、万

全の対策を行う。

時
に
ス
テ
ア
リ
ン
グ
と
2
ペ
ダ
ル
の
み
に
集
中
で
き
る
」
こ
と
の
メ
リ

ッ
ト
の
ほ
う
が
大
き
い
こ
と
に
気
つ
け
る
だ
ろ
う
。
タ
ー
ボ
R
S
に
乗

れ
ば
誰
で
も
ス
ポ
ー
ツ
カ
ー
ら
し
く
走
ら
せ
る
こ
と
が
出
来
る
の
で

あ
る
。
ワ
ー
ク
ス
に
お
い
て
は
変
速
機
構
に
5
M
T
を
選
択
で
き
る
よ
う

に
し
た
こ
と
が
大
き
な
ニ
ュ
ー
ス
だ
。

こ
の
5
M
T
で
は
1
速
か
ら
4
速
を
ク
ロ
ス
化
し
、
5
速
は
高
速
道

路
巡
航
用
に
高
め
の
ギ
ャ
リ
ン
グ
と
し
て
い
る
。
ま
た
、
そ
の
操
作
フ

ィ
ー
ル
に
つ
い
て
は
徹
底
的
に
洗
練
す
る
作
業
が
行
わ
れ
た
。
た
と
え

ば
シ
ー
ト
か
ら
シ
フ
ト
ま
で
の
位
置
を
最
適
化
す
る
た
め
に
シ
フ
ト

ノ
ブ
形
状
が
工
夫
ざ
れ
た
り
、
シ
フ
ト
ケ
ー
ブ
ル
に
も
低
フ
リ
ク
シ
ョ

ン
化
さ
れ
た
も
の
が
採
用
さ
れ
て
い
る
。
さ
ら
に
、
操
作
力
低
減
の
た

直

後

た

は

ら

ル

強

デ

ん

は

前

つ

で

か

一

の

ボ

ろ

来

、
あ

目

端

ア

本

で

ち

J

つ

従

も

代

前

な

ー

と

も

効

か
。

所

8

両

か

、

こ

。

も

図

札

箇

し

車

や

も

る

た

I

J

の

さ

る

か

に

る

ら

す

げ

t

j

面

置

れ

し

ぅ

ゆ

が

と

上

旬

下

配

さ

。

よ

で

な

格

を

軽

ィ

に

断

部

の

ま

き

骨

性

は

デ

的

分

格

真

端

描

な

剛

れ

ボ

線

で

骨

写

後

を

靭

ィ

こ

ス
ポ
ッ
ト
増
し
溶
接
ま
で
行
い

入
念
に
剛
性
を
上
げ
る

め
に
、
標
準
車
で
は
ミ
ッ
シ
ョ
ン
ケ
ー
ス
内
部
に
あ
っ
た
シ
フ
ト
位
置

決
め
機
構
を
外
部
の
シ
フ
ト
タ
ワ
ー
部
に
組
み
込
ん
で
摺
動
抵
抗
を

減
ら
す
な
ど
の
努
力
が
な
さ
れ
て
い
る
等
だ
。

ま
た
ワ
ー
ク
ス
で
は
A
G
S
も
選
択
す
る
こ
と
が
可
能
だ
が
、
こ
れ

に
も
専
用
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
が
施
さ
れ
た
。
具
体
的
に
は
タ
ー
ボ
R
S
で

詰
め
た
変
速
タ
イ
ミ
ン
グ
制
御
に
つ
い
て
、
さ
ら
に
ブ
ラ
ッ
シ
ュ
ア
ッ

プ
を
図
り
、
変
速
時
間
を
最
大
で
1
割
短
縮
し
て
い
る
。

ボ
デ
ィ
は
ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
に
お
け
る
隠
れ
美
点
の
ひ
と

つ
だ
。
も
と
も
と
超
軽
量
か
つ
高
剛
性
を
誇
る
3
6
系
ア
ル
ト
の
ボ
デ
ィ

だ
が
、
こ
れ
に
タ
ー
ボ
エ
ン
ジ
ン
を
搭
載
す
る
に
あ
た
っ
て
ス
ト
ラ
ッ

ト
タ
ワ
ー
バ
ー
や
高
剛
性
の
フ
ロ
ン
ト
バ
ン
パ
ー
メ
ン
バ
ー
の
追
加

(3
6
系
標
準
車
で
は
ボ
デ
ィ
前
端
部
で
左
右
を
連
結
す
る
剛
性
材
は
最

低
限
の
も
の
だ
っ
た
）、
カ
ウ
ル
フ
ロ
ン
ト
パ
ネ
ル

（バ
ル
ク
ヘ
ッ
ド
付

近
に
あ
る
水
平
材
）
や
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
ア
ッ
パ
ー
タ
ワ
ー
部
の
ブ
ラ

ケ
ッ
ト
や
エ
ク
ス
テ
ン
シ
ョ
ン
の
剛
板
の
厚
さ
を
向
上
さ
せ
る
な
ど
、

か
な
り
本
格
的
に
補
強
を
入
れ
る
策
が
な
さ
れ
た
。

し
か
し
ボ
デ
ィ
補
強
は
こ
れ
に
と
ど
ま
ら
な
い
。
ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー

ボ
R
S
で
は
さ
ら
に
B
ピ
ラ
ー
近
辺
や
リ
ヤ
ハ
ッ
チ
の
開
口
部
周
辺

に
お
い
て
ス
ポ
ッ
ト
溶
接
を
増
大
さ
せ
る
、
い
わ
ゆ
る
ス
ポ
ッ
ト
増
し

が
行
わ
て
い
る
の
で
あ
る
。

こ
れ
ら
ボ
デ
ィ
ヘ
の
施
策
は
単
純
な

「高
性
能
パ
ー
ツ
ヘ
の
置
換
」

で
は
な
く
、
い
ず
れ
も

「追
加
」
を
行
う
も
の
な
の
で
コ
ス
ト
は
も
ち

ろ
ん
の
こ
と
、
組
み
立
て
工
程
に
お
い
て
の
作
業
数
も
増
え
る
こ
と
と

な
る
。
つ
ま
り
は
相
当
の
覚
悟
と
会
社
全
体
の
理
解
が
な
い
と
進
め
ら

れ
な
い
バ
ー
ジ
ョ
ン
ア
ッ
プ
だ
。
ス
ズ
キ
の
本
気
が
う
か
が
え
る
。

11 
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CHAP丁ERO2 INTERVIEWWlTHI CREATOR 

津幡知幸
第ーカーライン

アシスタント ・チーフエンジニア

新型車の企画、開発を総合的に担うのがカーラインとい

う部署。津幡さんはこのカーラインにおいて最前線に立

って8代目アルト ・シリーズをとりまとめた。自身も過

去、アルトワークスに乗っていただけに、今回のターボ

RS／ワークスでは業務に非常に熱が入ったという。

開発者インタビュー

ここからのページではアルト・ターボRSとワークスは

いかにして生まれたのかを、開発者自身の口から語っ

てもらう。まずはターボモデル復活の理由と、高剛性ボ

ディの秘密を探っていく。

アルトワークス ／ ターボ R S を作った男



INTERVIEW WITH CREATOR 01 

解
か
れ
た
封
印

そ
れ
は
偶
然
だ
っ
た

2
0
1
5
年
3
月
に
タ
ー
ボ
R
S
が
、
そ
し
て
2
0
1
5

年
1
2
月
に
は
ワ
ー
ク
ス
と
、
た
て
続
け
に
従
来
は
封
印
さ
れ

て
い
た
ア
ル
ト

・
タ
ー
ボ
モ
デ
ル
が
登
場
し
て
き
た
。
し
か

も
そ
の
モ
デ
ル
は
従
来
の
タ
ー
ボ
モ
デ
ル
で
は
行
っ
て
こ

な
か
っ
た
ボ
デ
ィ
の
大
幅
な
ブ
ラ
ッ
シ
ュ
ア
ッ
プ
も
行
っ

バ
ン
試
作
車
に
乗
っ
て

『
な
ん
て
速
い
ん
だ
！
』
と

て
き
た
の
だ
。

い
っ
た
い
ス
ズ
キ
の
中
で
何
が
変
化
し
て
こ
ん
な
動
き

が
行
わ
れ
た
の
だ
ろ
う
。
ア
シ
ス
タ
ン
ト

・
チ
ー
フ
エ
ン
ジ

ニ
ア
の
津
幡
知
幸
さ
ん
に
聞
い
た
。

|

|
8

代
目
で
タ
ー
ボ
モ
デ
ル
が
突
如
復
活
し
ま
し
た
。
当

初
か
ら
タ
ー
ボ
車
を
ラ
イ
ン
ア
ッ
プ
す
る
つ
も
リ
で
し
た

、
。
カ「い
え
、
当
初
は
タ
ー
ボ
モ
デ
ル
、
つ
ま
リ
タ
ー
ボ
R
S
を
出

そ
う
な
ん
て
い
う
流
れ
は
一
切
な
か
っ
た
ん
で
す
」

ー
ー
で
は
何
を
契
機
に
変
わ
っ
た
ん
で
し
ょ
う
。

「試
作
の
1

0
互

早

（
N
A
エ
ン
ジ
ン
車
）
が
出
来
た
タ
イ
ミ
ン

グ
で
す
ね
。
プ
ラ
ッ
ト
フ
ォ
ー
ム
刷
新
に
よ
っ
て
大
き
く
軽

量
化
さ
れ
ま
し
た
か
ら
、
運
動
性
能
向
上
が
見
込
ま
れ
る
こ

と
は
わ
か
っ
て
は
い
た
つ
も
り
な
ん
で
す
が
、
乗
っ
て
み
て

そ
の
走
り
の
良
さ
に
驚
い
た
ん
で
す
」。

ー
ー
ほ
う
。

「中
で
も
一
番
ベ
ー
シ
ッ
ク
な
バ
ン
の
M
T
に
乗
っ
た
時
に

は
衝
撃
的
で
し
た
ね
。
乗
車
定
員
い
っ
ぱ
い
の
大
人
4
人
を

乗
せ
て
テ
ス
ト
コ
ー
ス
に
出
た
ん
で
す
が
、
あ
っ
と
い
う
間

に
ー
0
0
k
m
/
h
出
て
し
ま
う

。
『え
n

~

こ
ん
な
に
速
い

8代目アルトの初期スケ

ッチ案。 7代目の正統進

化版のようなもの （右上）

も含め、4案が競合した。

ア ル 卜 ワ ク ス ／ タ

L
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の
』
っ
て
感
じ
で
」
。

I
Iそ
れ
は
す
こ
い
。

「
こ
れ
ま
で
の
開
発
の
中
で
何
度
も
軽
自
動
車
に
携
わ
っ
て

き
ま
し
た
が
、
N
A
の
軽
自
動
車
で
4
人
乗
せ
て
、
こ
ん
な

に
楽
々
と
ー
0
0
k
m
/
h
出
て
し
ま
う
ク
ル
マ
な
ん
て
、
少

な
く
と
も
私
の
知
る
限
り
で
は
存
在
し
な
か
っ
た
ん
で
す
。

し
か
も
M
T
で
す
か
ら
操
作
に
も
加
速
に
も
ダ
イ
レ
ク
ト

感
が
あ
っ
て
『
こ
れ
は
非
常
に
楽
し
い
な
』
と
」。

こ
う
し
て
軽
量
で
ダ
イ
レ
ク
ト
な
加
速
感
が
楽
し
い
と

い
う
、
ス
ポ
ー
ツ
カ
ー
の
王
道
の
よ
う
な
ク
ル
マ
が
、
な
ん

と
一
番
低
価
格
の
車
両
で
、
そ
れ
も
試
作
1
号
車
で
出
来
て

し
ま
っ
た
。
そ
こ
で
津
幡
さ
ん
ら
開
発
チ
ー
ム
の
中
で
同
時

多
発
的
に
あ
る
思
い
が
生
ま
れ
て
い
っ
た
と
い
う
。

「
こ
れ
に
タ
ー
ボ
モ
デ
ル
を
追
加
し
た
ら
面
白
い
ん
じ
ゃ
な

い
だ
ろ
う
か
、
と
」。

ー
ー
マ
ー
ケ
テ
ィ
ン
グ
の
結
果
で
タ
ー
ボ
が
追
加
さ
れ
た

わ
け
で
は
な
く
。

「
そ
う
な
ん
で
す
。
実
際
に
7
代
目
も
そ
の
前
の

6
代
目
の

ア
ル
ト
も
、
タ
ー
ボ
仕
様
は
あ
り
ま
せ
ん
で
し
た
か
ら
。
た

だ
、
今
回
の
ア
ル
ト
は
単
純
に

『速
い
ク
ル
マ
を
つ
く
っ
た

ら
面
白
そ
う
だ
か
ら
や
り
た
い
』
っ
て
思
え
た
ん
で
す
。
そ

れ
は
ワ
ゴ
ン
R
や
ス
ペ
ー
シ
ア
に
タ
ー
ボ
モ
デ
ル
を
追
加

設
定
す
る
の
と
は
根
本
的
に
考
え
方
の
違
う
も
の
で
し

た
」。
_

1

と
い
い
ま
す
と
？

「
ス
ペ
ー
シ
ア
な
ど
で
の
タ
ー
ボ
モ
デ
ル
の
位
置
づ
け
は

『大
人
4
人
で
高
速
道
路
を
移
動
す
る
と
き
な
ど
は
、
N
A

で
は
厳
し
い
局
面
も
あ
る
か
ら
、
フ
ォ
ロ
ー
の
た
め
に
タ
ー

ボ
を
装
着
し
よ
う
』
と
い
っ
た
考
え
方
な
ん
で
す
ね
。
で
も

こ
の
ア
ル
ト
ヘ
の
タ
ー
ボ
の
設
定
理
由
は

『付
け
た
ら
楽
し

そ
う
』。

つ
ま
り
、
ぜ
い
た
＜
品
と
し
て
の
タ
ー
ボ
な
ん
で

す
」。
ス
ズ
キ
に
と
っ
て
前
代
未
聞
の

策
が
随
所
に
盛
り
込
ま
れ
て
い
く

さ
て
こ
う
し
て
開
発
が
ス
タ
ー
ト
し
た
タ
ー
ボ
モ
デ
ル

が
後
の
タ
ー
ボ
R
S
(2
0
1
5
年

3
月
発
売
）
で
あ
る
。

そ
の
タ
ー
ボ
R
S
に
お
い
て
は
非
常
に
多
岐
に
わ
た
る
変

更
や
追
加
が
施
さ
れ
て
本
格
的
な
走
り
を
追
求
し
た
マ
シ

ン
に
な
り
、
そ
れ
が
あ
っ
た
か
ら
こ
そ
ワ
ー
ク
ス
が
誕
生
す

る
わ
け
だ
。
が
、
実
は
そ
の
過
程
で
の
数
多
い
変
更
は
従
来

の
ア
ル
ト
作
リ
・
軽
自
動
車
作
り
の
方
法
で
は
ク
リ
ア
で

き
な
い
こ
と
ば
か
り
だ
っ
た
。

「た
と
え
ば
フ
ロ
ン
ト
に
追
加
し
た
ス
ト
ラ
ッ
ト
タ
ワ
ー
バ

ー
で
す
が
、
こ
れ
は
、
従
来
の
ア
ル
ト
作
り
の
考
ス
方
で
は

追
加
装
着
な
ん
て
あ
り
得
な
い
わ
け
で
す
よ
」

な
に
し
ろ
走
り
好
き
に
評
価
の
高
い
ス
イ
フ
ト
ス
ポ
ー

ツ
で
さ
え
装
着
さ
れ
て
い
な
い
よ
う
な
ア
イ
テ
ム
な
の
だ

か
ら
、
ア
ル
ト
に
付
加
す
る
こ
と
で
の
コ
ス
ト
上
昇
も
問
題

だ
っ
た
が
、
そ
も
そ
も
タ
ー
ボ
モ
デ
ル
な
ど
を
想
定
し
て
い

な
か
っ
た
ボ
デ
ィ
や
各
種
補
機
類
配
置
な
ど
が
ネ
ッ
ク
に

な
っ
た
。

「ま
さ
か
タ
ワ
ー
バ
ー
を
装
着
す
る
な
ん
て
考
え
て
も
い
な

これはクレイモデル作成中の1カ

ット。この、女性的でない個性あ

ふれるボディ形状も、スポーツモ

デル復活にあたっての後押し材

料になったという。
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INTERVIEW WITH CREATOR 01 

ストラットタワーバーの奥、白い部分にも補強

は施されている。ターボRS／ワークスのフロ

ント部はほぼ全域で改変が加えられた。

か
っ
た
こ
の
3
6
系
ア
ル
ト
で
は
左
の
ス
ト
ラ
ッ
ト
ア
ッ
パ

ー
上
空
に
E
C
M
（
エ
ン
ジ
ン
コ
ン
ト
ロ
ー
ル
モ
ジ
ュ

ー

ル
）
が
配
置
さ
れ
る
よ
う
に
な
っ
て
い
た
ん
で
す
。
つ
ま
り
、

こ
れ
で
は
タ
ワ
ー
バ
ー
が
固
定
で
き
な
い
。
こ
の
た
め
、

E
C
M
の
ブ
ラ
ケ
ッ
ト
を
作
り
な
お
し
て
位
置
を
上
げ
る

な
ど
し
て
い
ま
す
」
。

タ
ワ
ー
バ
ー
の
他
に
も
、
ド
ア
開
口
部
の
ス
ポ
ッ
ト
溶
接

点
の
増
加

（ス
ポ
ッ
ト
増
し
）
な
ど
で
ボ
デ
ィ
剛
性
向
上
の

策
は
続
く
。
し
か
し
こ
れ
は
レ
ー
シ
ン
グ
カ
ー
で
用
い
ら
れ

る
よ
う
な
特
異
な
作
業
で
あ
り
、
採
用
に
至
る
ま
で
に
は
紆

余
曲
折
が
あ
っ
た
の
だ
と
い
う
。

「
ス
ポ
ッ
ト
増
し
っ
て

本
当
に
効
果
あ
る
の
？
」

「本
来
、
設
計
と
生
産
現
場
の
関
係
と
し
て
は
、
設
計
が

（生

産
現
場
の
こ
と
も
考
え
た
上
で
）
き
ち
ん
と
仕
事
を
こ
な

し、

す
べ
て
を
終
え
た
上
で
生
産
技
術
部
門
に
お
願
い
を
す

る
と
い
う
形
な
ん
で
す
。
で
も
、
そ
う
い
う
普
通
の
手
順
を

踏
ん
で
い
た
ら
、
た
と
え
ば
ス
ポ
ッ
ト
溶
接
の
増
し
打
ち
な

ん
て
認
め
ら
れ
る
は
ず
が
な
い
ん
で
す
ね
。『
こ
こ
に
打
た

な
い
と
強
度
が
不
足
す
る
か
ら
』
と
い
っ
た
場
合
に
は
対
応

し
て
も
ら
え
ま
す
が
、

『商
品
性
を
高
め
る
た
め
に
ス
ポ
ッ

卜
溶
接
を
打
つ
』
っ
て
い
う
感
覚
が
今
ま
で
な
か
っ
た
わ

け
で
す
。
だ
か
ら
、
最
初
に
生
産
技
術
部
門
に
言
っ
た
と
き

は
、
『え
え
n
~
』
と
」
。

|

I

そ
う
で
す
よ
ね
。

「し
か
し
幸
運
だ
っ
た
の
は
、
そ
こ
で
完
全
に
拒
絶
ざ
れ
ず

に
『本
当
に
こ
こ
に
打
っ
た
ら
効
果
が
あ
る
の
？
』
っ
て
逆

に
質
問
さ
れ
た
ん
で
す
よ
。
そ
れ
な
ら
ば
と
、
満
を
持
し
て

（既
に
用
意
し
て
い
た
）
ス
ポ
ッ
ト
増
し
済
み
の
試
作
車
に

実
際
に
乗
っ
て
も
ら
っ
た
ん
で
す
」
。

|

1

つ
ま
り
、
生
産
技
術
の
部
署
に
も
そ
う
し
た
評
価
を
す

る
専
厩
の
ド
ラ
イ
バ
ー
が
い
る
と
い
う
こ
と
で
す
か
？

「
い
や
い
や
、
乗
っ
た
の
は
生
産
技
術
部
門
の
課
長
で
す
。
で

も
、
そ
う
し
た
、
い
わ
ば
普
通
の
人
が
乗
っ
て
も

『確
か
に

こ
れ
は
違
う
ね
』
っ
て
わ
か
る
ほ
ど
効
果
が
絶
大
だ
っ
た

の
で
す
ね
。
こ
う
し
て
生
産
現
場
の
人
が
納
得
し
て
く
れ
れ

ば
話
は
早
く
て
、
こ
れ
に
よ
っ
て
ス
ポ
ッ
ト
増
し
が
標
準
採

用
さ
れ
る
よ
う
に
な
っ
た
の
で
す
」。

設
計
チ
ー
ム
だ
け
で
な
く
、
生
産
現
場
も
含
め
て
高
剛
性

ボ
デ
ィ
の
構
築
は
進
ん
で
い
っ
た
。

「
大
型
化
さ
れ
た
フ
ロ
ン
ト
バ
ン
パ
ー
メ
ン
バ
ー
や
サ
ス
ペ

ン
シ
ョ
ン
ア
ッ
パ
ー
部
に
追
加
ブ
ラ
ケ
ッ
ト
等
が
装
着
さ

れ
る
な
ど
、
そ
の
他
の
変
更
部
位
に
つ
い
て
も
、
少
し
変
更

し
た
ら
す
ぐ
に
生
産
技
術
の
担
当
を
呼
ん
で
、
良
さ
を
感
じ

て
も
ら
っ
て

『じ
や
あ
入
れ
よ
う
』
っ
て
い
う
ふ
う
に
進
め

て
い
き
ま
し
た
」。

開
発
ス
タ
ー
ト
地
点
が

従
来
と
は
別
格
の
高
み
に

こ
う
し
て
、
実
際
に
組
み
立
て
る
人
ま
で
も
が
そ
の
パ
ー

ツ
追
加
や
変
更
の
意
味
を
理
解
し
て
、
受
け
入
れ
て
く
れ
る

土
壌
が
あ
っ
た
か
ら
こ
そ
、
タ
ー
ボ
R
S
や
ワ
ー
ク
ス
と
い

っ
た
、
従
来
の
ク
ル
マ
作
り
と
は
明
ら
か
に
異
質
な
モ
デ
ル

ア ル 卜 ワ

ストラッ トタワーバーを設置するにあたって、コンピ

ューターユニットはわざわざ上空へと移設された。
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Bピラー付近のショット。この部位やハッチ開口

部などにスポット溶接増加がなされている。

「開発当初はターボRSの設定すら考えていなか

った」と津幡さんは振り返る。

は
登
場
す
る
こ
と
が
で
き
た
の
だ
っ
た
。

そ
れ
に
し
て
も
、
で
あ
る
。
ひ
と
つ
の
追
加
グ
レ
ー
ド
に

過
ぎ
な
い

（と
あ
え
て
こ
こ
で
は
言
い
切
る
こ
と
に
す
る
）

タ
ー
ボ
モ
デ
ル
に
対
し
て
、
ス
ポ
ッ
ト
溶
接
の
打
点
を
増
や

し
た
り
、
前
述
の
部
位
以
外
に
も
フ
ロ
ン
ト
バ
ル
ク
ヘ
ッ
ド

上
部
の
カ
ウ
ル
フ
ロ
ン
ト
パ
ネ
ル
の
板
厚
ア
ッ
プ
を
行
う

等
は
、
正
直
言
っ
て
や
り
過
ぎ
と
も
思
え
る
レ
ベ
ル
に
あ

る
。
な
ぜ
、
タ
ー
ボ
R
S
／
ワ
ー
ク
ス
開
発
チ
ー
ム
は
こ
こ

ま
で
の
ボ
デ
ィ
剛
性
向
上
を
行
っ
た
の
だ
ろ
う
。

「タ
ー
ボ
モ
デ
ル
が
持
つ
エ
ン
ジ
ン
の
出
力
に
見
合
う
ボ
デ

ィ
と
い
う
も
の
を
考
を
た
場
合
、
そ
し
て
ス
ズ
キ
と
し
て
納

得
の
い
く
ハ
ン
ド
リ
ン
グ
の
良
さ
を
出
そ
う
と
す
る
と
、
ス

イ
フ
ト
が
指
標
に
な
っ
て
く
る
の
で
す
。
そ
こ
で
ス
イ
フ
ト

と
肩
を
並
べ
る
よ
う
な
レ
ベ
ル
に
ま
で
ボ
デ
ィ
剛
性
を
高

め
よ
う
と
し
ま
し
た
」。

ー
ー
な
る
ほ
ど
、
基
準
が
軽
自
動
車
で
は
な
い
の
で
す
ね
。

「え
え
。
ボ
デ
ィ
剛
性
値
を
は
じ
き
出
す
計
算
式
の
よ
う
な

も
の
が
あ
り
ま
す
の
で
、
そ
れ
で
ま
ず
は
ス
イ
フ
ト
と
同
程

度
の
ボ
デ
ィ
剛
性
を
ア
ル
ト
に
持
た
す
た
め
の
仮
想
モ
デ

ル
と
な
る
目
標
数
値
を
作
り
ま
し
た
。
そ
こ
か
ら
は
素
の
ア

ル
ト
が
持
っ
て
い
る
数
値
を
見
な
が
ら

（仮
想
モ
デ
ル
に
対

し
て
）
足
り
な
い
部
分
は
ど
こ
か
を
探
し
だ
し
て
、
こ
れ
に

対
策
し
て
剛
性
を
上
げ
て
い
く
と
い
う
過
程
を
た
ど
っ
た

の
で
す
」。

つ
ま
り
タ
ー
ボ
R
S

／
ワ
—
ク
ス
と
い
う
の
は

、

ア
ル
ト

標
準
車
が
出
来
ま
し
た
、
そ
れ
に
タ
ー
ボ
エ
ン
ジ
ン
を
載
せ

ま
し
た
、
そ
し
た
ら
エ
ン
ジ
ン
出
力
に
負
け
る
部
分
が
出
て

き
た
の
で
応
急
処
置
的
に
ボ
デ
ィ
を
補
強
し
て
い
く
と
い

う
作
業
を
繰
り
返
し
ま
し
た
…
…
と
い
っ
た
、
あ
る
意
味

「お
手
軽
」
な
作
り
方
を
し
た
ク
ル
マ
で
は
な
い
の
で
あ
る
。

ス
イ
フ
ト
と
同
レ
ベ
ル
の
ボ
デ
ィ
が
必
要
だ
と
初
め
に

結
論
が
出
た
た
め
に
、
同
社
で
は
前
例
の
な
い
ス
ト
ラ
ッ
ト

タ
ワ
ー
バ
ー
の
標
準
装
着
は
も
ち
ろ
ん
、
約
3
0
点
に
も
及
ぶ

ス
ポ
ッ
ト
増
し
を
し
て
ま
で
も
愚
直
に
自
ら
の
理
想
を
追

求
し
た
。

そ
れ
が
タ
ー
ボ
R
S
／
ワ
ー
ク
ス
に
お
け
る
モ
ノ
作
リ

の
姿
勢
な
の
だ
。

生
産
現
場
ス
タ
ッ
フ
も
試
乗
。
皆
で

『
究
極
の
高
剛
性
ボ
デ
ィ
』
を
作
リ
込
む
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山本真之
四輪エンジン第二設計部第一課

ェ1ジン設計セクションにおいてエンジン性
能全般の調整を主な業務として行ってきた。近

年ではトランスミヅションとエンジンの協調

制］も仕事領域に入Jてきている。ターボRS

／ ークスでもエ‘［ンとトランスミッショ

ン (~T 、 AGS とも） 担当した。

開発者インタビ

続いてはターボRS／ワークスで誰しもが興味を抱く

であろうエンジンとトランス戸ツションについて聞いて

いくことにする。

’
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A
G
S
が
目
指
し
た
の
は

M
T
操
作
の
う
ま
い
「人
」

ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
に
お
い
て
、
大
き
く
注
目
を
集

め
て
い
る
の
は
当
然
な
が
ら
エ
ン
ジ
ン
だ
ろ
う
。
で
は
果
た

し
て
そ
の
パ
ワ
ー
ユ
ニ
ッ
ト
は
い
か
に
し
て
作
り
こ
ま
れ

て
い
っ
た
の
か
。
こ
こ
で
は
エ
ン
ジ
ン
と
ト
ラ
ン
ス
ミ
ッ
シ

ョ
ン
全
般
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
等
に
携
わ
っ
た
山
本
真
之
さ

ん
に
話
を
聞
い
た
。

ー
ー
タ
ー
ボ
R
S
に
初
め
て
乗
っ
た
際
に
は
A
G
S
の
完

成
度
に
驚
き
ま
し
た
。
シ
ン
グ
ル
ク
ラ
ッ
チ
式
な
の
に
シ
フ

ト
ア
ッ
プ
時
の
空
走
感
は
ほ
と
ん
ど
な
い
し
、
シ
ョ
ッ
ク
も

少
な
い
。
シ
フ
ト
ダ
ウ
ン
な
ど
は
間
に
空
ぶ
か
し
を
入
れ
て

瞬
時
に
つ
な
ぐ
な
ど
、
相
当
に
出
来
が
よ
い
も
の
で
し
た
。

あ
の
作
リ
込
み
は
大
変
で
し
た
か
？

「
も
の
す
ご
く
大
変
で
す
（
笑
）
」。

|

I

何
か
特
殊
な
機
構
を
用
い
て
あ
の
自
然
さ
を
生
み
出

し
た
の
で
し
ょ
う
か
。

「他
社
の
A
M
T
(A
G
S
の
よ
う
な
シ
ン
グ
ル
ク
ラ
ッ
チ

式
自
動
変
速
M
T
の
一
般
的
呼
称
）
を
採
用
し
て
い
る
モ
デ

ル
で
は

（シ
フ
ト
チ
ェ
ン
ジ
操
作
の
た
め
の
ア
ク
チ
ュ

エ
ー

タ
ー
を
）
電
動
モ
ー
タ
ー
で
動
か
す
と

い
う
も
の
も
多
い
中
、
A
G
S
で
は
電

動
ポ
ン
プ
を
用
い
た
電
動
油
圧
式
を
採

用
し
て
い
ま
す
。
こ
れ
に
よ
り
繊
細
な

ク
ラ
ッ
チ
お
よ
び
シ
フ
ト
操
作
を
実
現

し
て
い
ま
す
。
た
だ
、
そ
れ
だ
け
で
タ
ー

ゼ
ロ
発
進
か
ら
の
加
速
で

負
け
る
わ
け
に
は
い
か
な
い

ボ
R
s
の
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
が
実
現
で
き
る
わ
け
で
は
あ
り

ま
せ
ん
。
タ
ー
ボ
R
S
の
A
G
S
が
な
ぜ
あ
ん
な
に
滑
ら
か

だ
っ
た
り
、
心
地
い
い
シ
ョ
ッ
ク
で
変
速
を
行
え
る
か
と
い

え
ば
、
そ
れ
は
た
だ
単
に
、
頑
張
っ
た
か
ら
で
す

（笑
）」。

_
1

つ
ま
リ
ハ
—
ド
で
は
な
く
、
ソ
フ
ト
1
1
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ

の
問
題
と
い
う
こ
と
で
す
か
？

「そ
う
な
リ
ま
す
。
し
か
し
、
そ
れ
も
単
純
に
シ
フ
ト
操
作
の

時
間
を
短
縮
し
て
い
け
ば
い
い
と
い
う
も
の
で
は
な
い
の

で
大
変
な
の
で
す
」
。

ー
ー
は
い
。

「開
発
を
悩
み
な
が
ら
進
め
る
中
で
、
M
T
の
操
作
が
う
ま

い
人
の
動
作
を
観
察
す
る
と
い
う
こ
と
を
行
っ
て
い
た
の

で
す
が
、
あ
る
と
き
ふ
と
重
要
な
点
に
気
づ
い
た
ん
で
す

ね
。
そ
れ
は
運
転
す
る
人
の
「頭
の
揺
れ
か
た
」
な
ん
で
す
」。

_

1

揺
れ
か
た
？

「
M
T
で
ク
ラ
ッ
チ
を
ギ
ュ
ッ
と
素
早
く
つ
な
げ
る
と
頭
が

後
ろ
に
揺
れ
た
り
、
急
に
離
す
と
前
に
つ
ん
の
め
っ
た
り
し

ま
す
よ
ね
？
で
も
、
こ
の
頭
の
動
き
の
大
小
は
ド
ラ
イ
バ

ー
の
技
量
に
よ
っ
て
大
き
く
違
う
と
い
う
こ
と
に
気
づ
い

た
ん
で
す
」
。

世界基準で見ても優れた制御が自慢のAGS。

その秘訣はひたむきな「努力」であった。 ワークスにのみ装備されるフロントのオーナメント。

しかしこれは見た目ありきで装若されたものではな

い。
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「意図を持ってターボRSとワークスを明確

に性格分けした」と語る山本さん。

ワークス専用グリルか

ら入った冷気は、イン

タークーラーダクト周

辺を効果的に冷やす。

なお開発途中、エンジ

ンルームはその見た目

にもこだわったという。

何
を
当
た
リ
前
の
こ
と
を
、
と
思
っ
て
い
る
読
者
の
方
も

い
る
か
も
し
れ
な
い
。
し
か
し
こ
れ
は
非
常
に
重
要
な
ポ
イ

ン
ト
で
あ
る
。
通
常
、
こ
う
し
た
A
M
T
の
開
発
で
は

「
い

か
に
シ
ョ
ッ
ク
を
抑
え
こ
む
か
」
が
開
発
の
焦
点
に
な
る
。

と
こ
ろ
が
こ
れ
を
山
本
さ
ん
は

「M
T
を
操
作
す
る
際
に
は

大
小
の
差
は
あ
る
が
、
シ
ョ
ッ
ク
は
存
在
す
る
も
の
」
と
肯

定
し
た
と
こ
ろ
が
ポ
イ
ン
ト
な
の
だ

（市
場
に
出
回
っ
て
い

る
多
く
の
A
M
T
が
、
シ
ョ
ッ
ク
を
抑
え
こ
も
う
と
し
て
シ

フ
ト
チ
ェ
ン
ジ
に
長
い
タ
イ
ム
ラ
グ
を
設
け
て
い
る
こ
と

が
逆
説
的
に
山
本
さ
ん
と
の
考
え
方
の
違
い
を
証
明
し
て

い
る
。
し
か
も
、
結
果
と
し
て
そ
の
長
い
タ
イ
ム
ラ
グ
は
多

く
の
、
と
り
わ
け
日
本
の
ユ
ー
ザ
ー
に
と
っ
て
は
「違
和
感
」

で
し
か
な
い
）。

「つ
ま
リ
ソ
フ
ト
操
作
に
よ
っ
て
引
き
起
こ
さ
れ
る
結
果
の

ほ
う
が
、
A
G
S
開
発
に
は
重
要
だ
っ
た
の
で
す
」。

A
G
S
の
中
吹
か
し
に

見
え
る
「
思
い
」

だ
か
ら
、
3
6
系
ア
ル
ト
用
A
G
S
の
開
発
で
は
特
別
な
メ

カ
ニ
ズ
ム
の
追
加
が
あ
っ
た
わ
け
で
は
な
く
、
シ
フ
ト
操
作

の
タ
イ
ミ
ン
グ
の
理
想
を
追
求
す
る
た
め
に
多
く
の
時
間

を
費
や
し
た
の
で
あ
る
。
山
本
さ
ん
は
言
う
。

「問
題
自
体
は
単
純
な
ん
で
す
ね
。
ク
ラ
ッ
チ
を
切
る
・
ギ

ア
を
入
れ
る

・
ク
ラ
ッ
チ
を
つ
な
ぐ
。
こ
の
3
つ
を
ど
こ
で

や
る
か
っ
て
だ
け
な
ん
で
す
。
そ
の
と
き
の
エ
ン
ジ
ン
回
転

数
と
か
車
の
ス
ピ
ー
ド
も
関
係
し
ま
す
け
ど
、
そ
の
タ
イ
ミ

ン
グ
を
ど
こ
に
持
っ
て
い
く
か
。
頭
が
全
く
揺
れ
な
く
も
で

き
る
し
、
心
地
よ
く
謡
ら
す
こ
と
も
で
き
る
し
、
気
持
ち
悪

く
な
る
く
ら
い
揺
ら
す
こ
と
も
で
き
る
し
」。

そ
こ
ま
で
自
由
自
在
に
A
G
S
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
が
出

来
る
よ
う
に
な
れ
ば
、
後
は
開
発
者
の
考
え
が
そ
の
ま
ま
シ

フ
ト
チ
ェ
ン
ジ
の

一
連
の
動
き
に
反
映
さ
れ
て
く
る
こ
と

に
な
る

(A
M
T
の
ネ
ガ
を
ほ
と
ん
ど
克
服
し
た
の
だ
か

ら
、
変
速
作
業
自
体
は
開
発
者
の

「味
付
け
」
次
第
と
い
う

こ
と
に
な
る
の
だ
）。
そ
う
思
っ
て
改
め
て
見
て
み
れ
ば
、
タ

ー
ボ
R
S
や
ワ
ー
ク
ス
の
A
G
S
モ
デ
ル
が
、
加
速
時
に
深

く
ア
ク
セ
ル
を
踏
み
込
む
と
「
フ
ォ
ン
！
」
と
華
麗
に
中
吹

か
し
を
入
れ
て
シ
フ
ト
ダ
ウ
ン
を
し
て
く
れ
る
様

（ざ
ま
）

な
ど
に
は
、
ま
さ
に
開
発
者
の
意
図
が
入
っ
て
い
る
こ
と
が

わ
か
る
の
で
あ
る
。

ア
ク
セ
ル
を
踏
ん
で
発
目
で

『
お
っ
！
』
と
、
思
わ
せ
た
か
っ
た
の
で
す
。
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これはワークスの5MTモデ

ルのペダルまわり。シフトチ

ェンジをするたびに、「ドン！」

と湧き出るトルクが楽しい。

さ
て
続
い
て
は
気
に
な
る
タ
ー
ボ
R
S
と
ワ
ー
ク
ス
に

搭
載
さ
れ
た
R
0
6
A
型
エ
ン
ジ
ン
の
作
り
込
み
に
つ
い
て

聞
い
て
い
こ
う
。

ー
ー
タ
ー
ボ
R
S
と
ワ
ー
ク
ス
で
は
ま
っ
た
く
別
も
の
の

特
性
に
な
っ
て
い
ま
す
ね
。

「タ
ー
ボ
R
S
も
ワ
ー
ク
ス
も
明
確
に
意
図
を
持
っ
て
味
付

け
・
作
り
分
け
を
き
ち
ん
と
行
っ
て
い
る
の
で
す
。
考
え
方

と
し
て
エ
ン
ジ
ン
の
ト
ル
ク
は
両
者
と
も

（ほ
と
ん
ど
）
変

わ
ら
な
い
ん
で
す
ね
。
そ
し
て
使
え
る
回
転
数
も
変
わ
ら
な

い
。
し
か
し
な
が
ら
タ
ー
ボ
R
Sと
ワ
ー
ク
ス
を
作
る
に
あ

た
っ
て
は
、
低
速
域
か
ら
ト
ル
ク
を
立
ち
上
げ
る
よ
う
に
し

て
い
ま
す
。
こ
れ
に
よ
っ
て
、
タ
ー
ボ
の
非
過
給
域
と
過
給

坑
を
リ
ニ
ア
に
伎
弓
る
と
い
う
こ
と
に
な
り
ま
す
」。

ー
ー
は
い
。

「
つ
ま
り
、
従
来
よ
り
も
よ
り
精
密
に
制
御
で
き
る
と
い
う

（副
次
的
な
）
メ
リ
ッ
ト
が
出
て
く
る
の
で
す
。
こ
れ
が
あ
っ

た
た
め
に
、
タ
ー
ボ
R
S
も
ワ
ー
ク
ス
も
、
ド
ラ
イ
バ
ー
が

踏
む
ア
ク
セ
ル
と
ト
ル
ク
の
関
係
っ
て
い
う
の
を
す
こ
く

細
か
く
関
連
つ
け
る
こ
と
が
で
き
ま
し
た
。
そ
こ
が
今
回
の

ク
ル
マ
で
は
大
き
い
ポ
イ
ン
ト
だ
と
思
い
ま
す
」
。

ー
ー
も
は
や
単
純
に
出
力
を
求
め
る
よ
う
な
次
元
で
は
な

い
と
い
う
こ
と
で
す
ね
。

「は
い
。
昔
の
ド
ッ
カ
ン
タ
ー
ボ
で
は
な
く
て
、
あ
く
ま
で
リ

ニ
ア
に
エ
ン
ジ
ン
の
回
転
と
ト
ル
ク
を
使
い
切
る
と
。
そ
う

や
る
に
は
ど
う
や
っ
て
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
す
れ
ば
い
い
か
な

と
か
、
そ
う
い
っ
た
と
こ
ろ
か
ら
ま
ず
は
始
ま
っ
て
る
と
思

い
ま
す
」。

じ
っ
く
り
と
性
格
が

熟
成
さ
れ
て
い
っ
た

そ
う
、
往
年
の
ド
ッ
カ
ン
タ
ー
ボ

・
ト
ル
ク
ス
テ
ア
の
嵐

で
あ
っ
た
ワ
ー
ク
ス
を
知
る
世
代
に
と
っ
て
は
シ
ョ
ッ
キ

ン
グ
な
話
な
の
だ
が
、
実
は
タ
ー
ボ
R
S
の
「
全
領
域
で
余

裕
し
ゃ
く
し
ゃ
く
な
エ
ン
ジ
ン
特
性
」
も
、
ワ
ー
ク
ス
の
「低

速
か
ら
ド
ン
！
と
湧
き
出
る
ト
ル
ク
を
持
つ
よ
う
な
エ
ン

ジ
ン
特
性
」
も
、
今
回
の
ワ
ー
ク
ス

（＆
タ
ー
ボ
R
S
)
で
は

す
べ
て
が
ス
ズ
キ
開
発
陣
営
の
「
プ
ロ
デ
ュ
ー
ス
下
」
に
あ

る
の
だ
っ
た
。

た
だ
し
、
勘
違
い
し
な
い
で
欲
し
い
の
は
か
つ
て
の
ワ
ー

ク
ス
の
持
っ
て
い
た
楽
し
み
が
削
が
れ
て
い
る
わ
け
で
は

な
い
と
い
う
こ
と
。
エ
ン
ジ
ン
技
術
の
進
歩
に
よ
っ
て
、
ワ

ー
ク
ス
が
か
つ
て
の
「
が
む
し
ゃ
ら
」
か
ら

一
歩
進
ん
だ
新

し
い
世
代
に
踏
み
込
ん
だ
と
い
う
話
な
の
で
あ
る
。

I

I
そ
れ
で
は
、
た
と
え
ば
ワ
ー
ク
ス
で
は
ど
ん
な
性
格
付

け
を
し
た
の
で
し
ょ
う
か
。

「
シ
ー
ト
に
座
っ
て
ア
ク
セ
ル
を
踏
ん
だ

一
発
目
の
と
き
に

『
お
っ
』
と
思
わ
せ
た
い
と
い
う
の
が
狙
い
で
し
た
。
踏
め
ば

ぎ
ゅ
っ
と
シ
ー
ト
に
背
中
を
押
し
付
け
ら
れ
る
よ
う
な
感

覚
は
得
ら
れ
た
と
思
い
ま
す
」。

ー
ー
な
る
ほ
ど
。
と
い
う
こ
と
は
、
こ
の

「
タ
ー
ボ
R
S
に

は
な
く
て
、
ワ
ー
ク
ス
に
は
存
在
す
る
低
速
か
ら
『ド
ン
！
』

と
来
る
感
覚
」
と
い
う
の
は
、
エ
ン
ジ
ン
の
ハ
ー
ド
的
要
素

か
ら
来
て
い
る
わ
け
で
は
な
く
、
ソ
フ
ト
上
1
1
チ
ュ
ー
ニ
ン
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グ
で
の
違
い
か
ら
来
て
い
る
だ
け
、
と
い
う
こ
と
な
の
で
し

ょ
う
か
。

「
い
え
、
そ
ん
な
こ
と
は
も
ち
ろ
ん
あ
り
ま
せ
ん
。
た
と
え
ば

ワ
ー
ク
ス
で
は
開
弁
温
度
を

6
℃
下
げ
た
専
用
サ
ー
モ
ス

タ
ッ
ト
を
投
入
し
て
い
ま
す
し
、
冷
却
性
能
向
上
の
た
め
に

グ
リ
ル
に
追
加
の
吸
入
口
を
設
け
ま
し
た
。
こ
れ
は
、
従
来

の
ま
ま
で
は
ど
う
し
て
も
エ
ン
ジ
ン
の
燃
焼
室
内
温
度
が

上
が
っ
て
対
ノ
ッ
ク
性
な
ど
に
制
限
が
出
て
き
て
し
ま
う

か
ら
な
ん
で
す
。
そ
れ
で
は
せ
っ
か
く

『
ワ
ー
ク
ス
』
と
い

う
モ
デ
ル
を
追
加
で
き
る
の
に
、
エ
ン
ジ
ン
の
性
能
を
使
い

切
れ
な
い
な
、
と
。
そ
れ
は
悔
し
い
。
た
と
え
出
力
の
上
限

は
6
4
p
s
に
限
ら
れ
て
い
る
と
し
て
も
、
ト
ル
ク
を
ど
う
に

か
上
げ
た
い
と
思
っ
た
ん
で
す
」。

対
ノ
ッ
ク
性
を
高
め

冷
却
性
能
向
上
を
図
る

ワ
ー
ク
ス
ら
し
い
走
り
を
求
め
て

サ
ー
モ
ス
タ
ッ
ト
を
専
用
品
に
す
る
と
い
う
こ
と
は
生

産
現
場
で
作
り
分
け
を
要
求
す
る
こ
と
に
つ
な
が
る
。
そ
れ

も
問
題
だ
が
、
冷
却
用
グ
リ
ル
を
追
加
す
る
こ
と
は
も
っ
と

難
し
い
要
素
を
は
ら
む
。
3
6
系
ア
ル
ト
で
は
車
体
全
部
で
の

軽
量
化
を
求
め
ら
れ
て
い
た
か
ら
、
標
準
車
の

「グ
リ
ル
ス

リ
ッ
ト
が
少
な
い
状
態
」
で
バ
ン
パ
ー
部
分
の
強
度
が
保
た

れ
る
仕
組
み
に
な
っ
て
い
た
の
だ
。
だ
か
ら
そ
の
ま
ま
開
口

部
を
増
や
す
と
バ
ン
パ
ー
の
強
度
が
落
ち
て
し
ま
う
。
そ
こ

で
エ
ン
ジ
ン
開
発
チ
ー
ム
主
導
で
こ
の
追
加
グ
リ
ル
を

『
W
O
R
K
S
』
ロ
ゴ
入
り
の
オ
ー
ナ
メ
ン
ト
を
兼
ね
た
プ

これはターボRSのイメージスケッチ。

P16で紹介した4案は最

後まで競合した。その証拠

に、こうして4つとも実物

大ク レイが製作されたの

である。

デ
ザ
イ
ン
の
開
発

さ
て
こ
の
コ
ー
ナ
ー
で
は

8
代
目
ア
ル
ト
の
、
そ
し
て
タ
ー
ボ
R
S
の
デ
ザ
イ
ン
開

発
過
程
を
見
て
い
こ
う
。
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レ
ー
ト
に
す
る
、
パ
ー
ツ
の
追
加
と
い
う
体
裁
を
提
案
し

た
。
こ
れ
な
ら
ば
プ
レ
ー
ト
自
体
に
強
度
が
あ
る
か
ら
、
開

口
部
を
増
や
し
つ
つ
補
強
に
も
つ
な
が
リ
、
バ
ン
パ
ー
強
度

を
落
と
す
こ
と
が
な
い
と
い
う
わ
け
で
あ
る
。

し
か
し
自
動
車
メ
ー
カ
ー
の
立
場
か
ら
す
れ
ば
、
タ
ー
ボ

R
S
と
同
じ
部
品
構
成
の
ま
ま
ワ
ー
ク
ス
を
仕
立
て
ら
れ

た
ほ
う
が
コ
ス
ト
的
メ
リ
ッ
ト
は
大
き
い
は
ず
だ
。
そ
れ
が

な
ぜ
今
回
は
部
品
変
更
が
認
め
ら
れ
た
の
だ
ろ
う
。
山
本
さ

ん
が
答
え
て
く
れ
た
。

「逆
説
的
か
も
し
れ
ま
せ
ん
が
、
そ
れ
は

『
ワ
ー
ク
ス
だ
か

ら
』
で
す
。
ス
ズ
キ
に
と
っ
て
、
ス
ズ
キ
社
員
に
と
っ
て
も

重
要
な
ブ
ラ
ン
ド
で
あ
る

『
ワ
ー
ク
ス
』
の
名
が
つ
く
の
で

あ
れ
ば
こ
そ
。
む
し
ろ
そ
こ
し
か
合
理
的
に
説
明
で
き
る
理

由
は
な
い
で
す
」。

「ワ
ー
ク
ス
ら
し
さ
と
は

何
だ
ろ
う
」

開
発
前
に
時
間
を
か
け
て
考
え
た

そ
し
て
山
本
さ
ん
は
ワ
ー
ク
ス
と
い
う
存
在
に
つ
い
て

の
話
を
続
け
る
。

「伝
統
あ
る

『
ワ
ー
ク
ス
』
と
い
う
名
前
を
つ
け
る
、
と
い
う

こ
と
は
ス
ズ
キ
に
と
っ
て
大
き
な
こ
と
だ
と
捉
え
ま
し
た
。

で
す
か
ら
実
際
の
設
計
に
取
り
掛
か
る
前
に
ま
ず
考
え
た

の
は
『
ワ
ー
ク
ス
っ
て
何
だ
ろ
う
。
ど
ん
な
ク
ル
マ
だ
ろ
う
』

っ
て
こ
と
な
ん
で
す
ね
。
で
、
た
ど
り
着
い
た
の
は
ワ
ー
ク

ス
は
と
に
か
く
ま
っ
す
ぐ

（直
線
）
が
速
い
！
」

I

I
お
お
！

ALT□L1J□Rf-<5 /TURBO  RS  

上2点は標準車のインテリア検討モデル。下段

はターボRS用のイメージスケッチ。

ターボRSの検討中モデル。ボディの左右で意匠が細かく

違うことに注目。とりわけ、リヤバンパーの塗り分けが呈

産車とは大きく異る。
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シフトチェンジ時に起きる加速のロスタイムを

いかに削るか。その考え方はエンジン特性づく

りに大きく影響した。

これは初代ワークスのインデリア。タコメーターは

1万rpm以上を示しておリ、いかに高回転型なのかを
うかがわせる。

「
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
を
も
の
す
ご
い
速
ざ
で
駆
け
抜
け
る
か
否

か
、
と
い
う
印
象
よ
り
前
に
、
ま
ず
は
ま
っ
す
ぐ
が
速
い
」

ー
ー
過
去
の
ワ
ー
ク
ス
が
そ
う
だ
っ
た
、
と
い
う
こ
と
で
す

ね
。
「え
え
。
で
す
か
ら
今
回
の
ワ
ー
ク
ス
で
も
ゼ
ロ
発
進
か
ら

の
加
速
で
負
け
る
わ
け
に
は
い
か
ん
だ
ろ
う
と
」
。

|

I
お
お
、
心
強
い
発
言
で
す
ね
。

「ワ
ー
ク
ス
が
出
る
背
景
に
は
、
お
客
様
か
ら
の
ご
要
望
と
、

そ
れ
か
ら
他
社
さ
ん
か
ら
軽
自
動
車
ス
ポ
ー
ツ
(

2

代
目
コ

ペ
ン
と
5
6
6
0
)
が
出
て
い
る
と
い
っ
た
形
で
軽
ス
ポ
ー

ツ
が
久
々
に
ど
ん
ど
ん
盛
り
上
が
っ
て
き
た
と
い
う
背
景

が
あ
っ
て
」
。

|

l

そ
こ
で
う
ち
が
黙
っ
て
る
わ
け
に
は
い
か
な
い
で
し

よ
う
と
？

「え
え
。
で
す
か
ら
、
ワ
ー
ク
ス
を
い
ざ
出
す
っ
て
な
る
と
、

今
出
て
い
る
ク
ル
マ
に
ゼ
ロ
発
進
か
ら
の
加
速
で
勝
ち
た

い
よ
ね
、
っ
て
」。

ー
ー
な
る
ほ
ど
。

「も
ち
ろ
ん
、
車
体
も
専
用
設
計
に
し
て
し
ま
え
ば
、
コ
ー
ナ

リ
ン
グ
だ
っ
て
ど
ん
な
シ
チ
ュ
エ
ー
シ
ョ
ン
だ
っ
て
速
く

走
れ
る
ク
ル
マ
を
作
る
自
信
は
あ
り
ま
す
。
た
だ
、
ワ
ー
ク

ス
と
い
う
の
は
そ
う
い
う
、
完
全
専
用
設
計
を
求
め
ら
れ
る

存
在
で
は
な
い
と
解
釈
で
き
た
ん
で
す
ね
、
過
去
の
ワ
ー
ク

ス
を
勉
強
し
て
み
て
。
ア
ル
ト
が
あ
っ
た
上
で
そ
の
特
別
版

で
あ
る
ワ
ー
ク
ス
が
あ
る
と
。
同
じ
ボ
デ
ィ
を
使
っ
た
上
で

と
び
き
り
速
い
エ
ン
ジ
ン
を
作
る
と
。
そ
こ
が

『
ワ
ー
ク
ス

ら
し
さ
』
の
肝
心
な
部
分
な
ん
で
す
。
そ
う
い
う
流
れ
の
中

で
や
る
と
、
繰
り
返
し
に
な
り
ま
す
が
、
真
っ
す
ぐ
だ
け
は

負
け
ら
れ
な
い
と
。
そ
の
た
め
に
は
冷
却
系
に
お
金
を
使
っ

て
で
も
、
意
地
で
も
加
速
力
は
い
い
も
の
に
し
て
や
ろ
う

と」
。

|

I

お
お
゜

軽
自
動
車
ス
ポ
ー
ツ
の
競
合
車
は

意
識
し
て
当
然

大
事
な
の
は
過
去
の
ワ
ー
ク
ス
た
ち
も

ラ
イ
バ
ル
車
で
あ
る
と
い
う
こ
と

「さ
ら
に
、
今
あ
る
ラ
イ
バ
ル
た
ち
だ
け
で
な
く
、
過
去
の
ワ

ー
ク
ス
に
も
負
け
な
い
よ
う
に
す
る
に
は
ど
う
す
れ
ば
い

い
だ
ろ
う
っ
て
い
う
の
も
視
野
に
入
れ
ま
し
た
。
た
と
え
ば

昔
の
ワ
ー
ク
ス
で
は
ド
ッ
カ
ン
タ
ー
ボ
な
の
で
、
ト
ル
ク
の

つ
な
ぎ
の
部
分
、
つ
ま
り
シ
フ
ト
チ
ェ
ン
ジ
時
の
回
転
落
ち

が
問
題
に
な
っ
て
き
ま
す
。
元
々
高
回
転
で
出
力
が
つ
い
て

く
る
エ
ン
ジ
ン
だ
か
ら
、
ど
う
し
て
も
高
回
転
ま
で
回
さ
な

い
と
い
け
な
い
し
、
そ
れ
を
維
持
し
な
が
ら
変
速
し
な
い
と

い
け
な
い
。
そ
こ
が
難
し
く
て
面
白
い
と
こ
ろ
で
も
あ
る
と

は
思
い
ま
す
け
ど
、
そ
う
い
う
ク
ル
マ
で
は
技
量
に
よ
っ
て

速
さ
に
差
が
出
ま
す
。
ま
た
、
速
く
走
ら
せ
ら
れ
る
シ
チ
ュ

エ
ー
シ
ョ
ン
も
限
ら
れ
て
き
ま
す
」。

_

I
確
か
に
。

「だ
か
ら
3
6
系
ワ
ー
ク
ス
で
は
、
従
来
の
ワ
ー
ク
ス
と
は
考

え
方
を
変
え
て
、
下
の
回
転
か
ら
ト
ル
ク
を
ぐ
っ
と
盛
り
上

げ
て
、
初
速
か
ら
ど
ん
ど
ん
速
度
を
上
げ
て
い
く
と
。
つ
ま
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36系ワークスのメーター。低

回転からグングン車速が乗る

様 （さま）は、とても軽自動車

とは思えない。

リ
、
過
去
の
ワ
ー
ク
ス
と
は
ま
っ
た
く
違
っ
走
り
方
で
彼
ら

を
追
い
越
せ
と
。
そ
う
い
う
コ
ン
セ
プ
ト
を
持
っ
て
車
両
を

開
発
し
た
か
ら
こ
そ
、
ワ
ー
ク
ス
で
は

（タ
ー
ボ
R
S
時
点

で
採
用
さ
れ
た
）
小
径
ハ
イ
レ
ス
ポ
ン
ス
タ
ー
ビ
ン
が
必
要

で
し
た
し
、
対
ノ
ッ
キ
ン
グ
性
能
を
高
め
て
ト
ル
ク
を
も
っ

と
出
し
て
や
る
た
め
に
専
用
の
冷
却
ア
イ
テ
ム
が
必
要
だ

っ
た
の
で
す
」。

「ワ
ー
ク
ス
の

『速
さ
』」

に
つ
い
て
話
が
及
ぶ
と
、
山
本

さ
ん
の
語
り
口
は
こ
の
よ
う
に
一
気
に
熱
を
帯
び
て
く
る

の
だ
っ
た
。

上
司
が
思
う
ワ
ー
ク
ス

そ
し
て
現
場
が
考
え
る
ワ
ー
ク
ス

そ
の
「
同
じ
で
違
う
」
捉
え
方
と
は

聞
け
ば
3
6
系
ワ
ー
ク
ス
の
開
発
中
、
過
去
の
ワ
ー
ク
ス
を

知
る
上
司
や
先
輩
な
ど
か
ら
、
そ
し
て
文
献
な
ど
か
ら

「
ワ

ー
ク
ス
っ
て
こ
ん
な
も
の
」
と
い
う
イ
メ
ー
ジ
を
教
わ
っ
た

と
い
う
。
そ
れ
は
た
い
て
い
が
高
回
転
で
出
力
が
上
が
り
、

乗
り
づ
ら
い
け
れ
ど
、
そ
れ
も
楽
し
い
と
い
う
イ
メ
ー
ジ
だ

っ
た
。

し
か
し
、
そ
の
イ
メ
ー
ジ
11
ブ
ラ
ン
ド
ア
イ
デ
ン
テ
ィ
テ

ィ
は
大
事
に
し
つ
つ
も

「開
発
中
は
上
の
方
の
意
見
だ
と
か

昔
の
ワ
ー
ク
ス
に
乗
る
っ
て
い
う
こ
と
も
や
っ
て
み
ま
し

た
け
ど
、
そ
う
し
た
こ
と
に
は
あ
ん
ま
り
と
ら
わ
れ
る
こ
と

な
く
、
と
り
あ
え
ず
今
の
僕
た
ち
が
思
う
ワ
ー
ク
ス
を
つ
く

リ
上
げ
る
っ
て
い
う
気
概
の
ほ
う
が
大
き
か
っ
た
ん
で
す
」

と
山
本
さ
ん
は
開
発
を
振
り
返
る
。

だ
か
ら
こ
そ
、
3
6
系
ワ
ー
ク
ス
に
乗
る
人
は
注
意
し
て
タ

コ
メ
ー
タ
ー
と
ス
ピ
ー
ド
メ
ー
タ
ー
の
動
き
を
見
て
い
て

ほ
し
い
。
い
か
に
低
回
転
で
迫
力
あ
る
加
速
が
出
来
て
い

て
、
い
か
に
短
時
間
で
ス
ピ
ー
ド
が
ぐ
ん
ぐ
ん
と
乗
っ
て
い

っ
て
い
る
の
か
が
わ
か
る
は
ず
。
そ
の
加
速
た
る
や
圧
倒
的

で
、
従
来
の
ワ
ー
ク
ス
シ
リ
ー
ズ
と
は
ま
っ
た
＜
速
さ
の
方

法
論
が
違
つ
も
の
だ
。

し
か
し
逆
説
的
で
は
あ
る
が
、
そ
の
「
湧
き
出
る
ト
ル
ク

に
溺
れ
る
よ
う
に
し
て
走
る
」
体
感
フ
ィ
ー
ル
は
や
っ
ぱ

り
、
過
去
の
モ
デ
ル
も
含
め
た
ア
ル
ト
・
ワ
ー
ク
ス
・
シ
リ

ー
ズ
で
な
け
れ
ば
味
わ
え
な
い
世
界
な
の
で
あ
る
。

ワ
ー
ク
ス
像
は
人
に
よ
っ
て
様
々

だ
か
ら
、
僕
た
ち
が
思
う
理
想
で
作
ろ
う
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池田幸弘
四輪プラットフォ丑璽・、シャジー設計部

・一実験課係長

操安性や乗り心地のチューニング

する。これまで手がけてきた車種はエスクー

ドやキザシなどのほか、イン ド向けの3列シ

ート車・エルティ互を手がけた後に軽自動車

全般もチェ左クするなど、ありとあらゆる車·~ 
種を担当しなぎだ←—

開発者インタビュー

シヤシー
さてインタビューの最後は、実は今回のアルト ・ターボの 「裏

メイン」とも言えるシャシ一部門だ。エンジンにひかれて試乗

して、シャシーで購入を決める人も多いという 36系ターボ。

その超絶なアシを作った人に聞いた。
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ス
ズ
キ
ら
し
さ
と
は

何
だ
ろ
う

開
発
陣
営
が
タ
ー
ボ
R
S
と
ワ
ー
ク
ス
の
シ
ャ
シ
ー
を

作
る
に
あ
た
っ
て
は
、
ま
ず
は
ス
ズ
キ
ら
し
い
ハ
ン
ド
リ
ン

グ
と
は
何
か
、
を
探
求
す
る
こ
と
か
ら
始
め
た
と
い
う
。
そ

こ
か
ら
導
き
出
さ
れ
た
の
は
ス
イ
フ
ト

（＆
ス
イ
フ
ト
ス
ポ

ー
ツ
）
の
方
向
性
こ
そ
ふ
さ
わ
し
い
、
と
い
う
も
の
だ
っ
た

の
だ
と
い
う
。

タ
ー
ボ
R
S
／
ワ
ー
ク
ス
の
シ
ャ
シ
ー
開
発
に
お
け
る

イ
ン
タ
ビ
ュ
ー
は
、
ま
ず
は
こ
の
指
標
と
な
っ
た
ス
イ
フ
ト

ら
し
さ
に
つ
い
て
聞
い
て
み
よ
う
。
答
ス
て
く
れ
た
の
は
シ

ヤ
シ
ー
担
当
の
池
田
幸
弘
さ
ん
だ
。

「（
ス
イ
フ
ト
ら
し
さ
と
い
う
の
は
）
ハ
ン
ド
リ
ン
グ
で
い
う

と
と
に
か
く
リ
ニ
ア
な
と
こ
ろ
で
す
ね
。
ス
テ
ア
リ
ン
グ
の

操
作
に
対
し
て
、
過
度
な
応
答
で
も
な
く
、
切
っ
た
ら
切
っ

た
分
だ
け
動
い
て
、
ひ
ら
ひ
ら
と
曲
が
る
。
乗
り
心
地
と
し

て
は
し
な
や
か
な
と
こ
ろ
が
ス
イ
フ
ト
の
長
所
だ
と
思
っ

て
い
ま
す
」。

ー
ー
タ
ー
ボ
R
S
／
ワ
ー
ク
ス
を
追
加
設
定
す
る
に
あ
た

っ
て
、
ボ
デ
ィ
だ
け
で
な
く
シ
ャ
シ
ー
部
分
も
大
き
く
変
え

ま
し
た
ね
。

「
フ
ロ
ン
ト
か
ら
い
う
と
、
普
段
そ
う
そ
う
変
え
る
と
こ
ろ

じ
ゃ
な
い
ス
テ
ア
リ
ン
グ
ギ
ア
取
り
付
け
の
マ
ウ
ン
ト
ブ

ッ
シ
ュ
も
変
え
ま
し
た
。
ロ
ア
ア
ー
ム
の
ブ
ッ
シ
ュ
、
前
後

あ
り
ま
す
が
、
こ
れ
も

（強
化
し
た
も
の
に
）
変
え
て
い
ま

す
。
ま
た
、
ス
ト
ラ
ッ
ト
サ
ポ
ー
ト
と
い
う
ス
ト
ラ
ッ
ト
上

部
の
ブ
ッ
シ
ュ
の
バ
ネ
定
数
も
上
げ
ま
し
た
。
さ
ら
に
リ

ヤ

・
ト
ー
シ
ョ
ン
ビ
ー
ム
の
ブ
ッ
シ
ュ
は
構
造
か
ら
全
て

変
更
し
て
横
力
の
剛
性
を
し
っ
か
り
上
げ
ら
れ
る
よ
う
に

作
っ
て
あ
り
ま
す
。
こ
の
よ
う
に
、
ふ
だ
ん
な
ら
簡
単
に
は

変
え
な
い
よ
う
な
ブ
ッ
シ
ュ
も
全
部
変
え
て
あ
げ
る
こ
と

で
標
準
車
か
ら
根
本
的
に
性
能
を
底
上
げ
し
て
や
っ
た
ん

で
す
」
。

ー
ー
な
る
ほ
ど
。
で
は
実
際
の
ハ
ン
ド
リ
ン
グ
に
つ
い
て
伺

い
ま
す
。
エ
ン
ジ
ン
を
除
け
ば
ホ
イ
ー
ル
と
シ
ョ
ッ
ク
ア
ブ

ソ
ー
バ
ー
し
か
変
わ
ら
な
い
タ
ー
ボ
R
S
と
ワ
ー
ク
ス
な

の
に
、
乗
る
と
フ
ィ
ー
リ
ン
グ
が
大
き
く
違
い
ま
す
ね
。

「そ
こ
に
明
確
な
違
い
を
つ
け
る
と
い
う
の
は
ま
さ
に
狙
っ

た
と
こ
ろ
で
す
。
と
い
う
の
も
、
タ
ー
ボ
R
S
と
い
う
ク
ル

マ
は
、
ア
ル
ト
シ
リ
ー
ズ
全
体
に
お
け
る
上
級
車
と
い
う
位

置
づ
け
で
す
。
こ
の
た
め
ト
ー
タ
ル
の
バ
ラ
ン
ス
を
考
え

て
、
街
乗
り
領
域
で
も
扱
い
や
す
く
、
し
か
し
、
い
ざ
と
な

れ
ば
走
り
も
楽
し
め
る
、
欧
州
車
の
よ
う
な
高
次
元
で
ま
と

ま
っ
た
車
と
し
ま
し
た
」
。

ー
ー
で
は
ワ
ー
ク
ス
は
？

「
ワ
ー
ク
ス
を
作
る
に
あ
た
っ
て
は
、
走
リ
に
特
化
し
た
モ

デ
ル
に
し
よ
う
と
明
確
に
決
め
ま
し
た
。
で
す
か
ら
タ
ー
ボ

R
S
と
は
ス
テ
ア
リ
ン
グ
の
切
リ
始
め
の
瞬
間
か
ら
特
性

＿根
本
か
ら
シ
ャ
シ
ー
を
変
え
ま
し
た

＿

これはワークスのショック

アブソーバー周辺を撮影し

たカット。ターボRSとこの

ワークスでは、同じメーカ

ーのものを使っているが、

乗リ味はまったく違う。
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これはワークスに採用された「フリクションコン

トロールダンパー」。初期とそれ以降の減衰カカ

ーブを別に設定しているのだ。

が
異
な
り
ま
す
」。

|
I具
体
的
に
は
ど
う
違
っ
の
で
し
ょ
う
。

「言
葉
で
表
す
と
難
し
い
で
す
け
ど
、
車
の
動
き
に
合
わ
せ

て
操
舵
力
が

（タ
ー
ボ
R
S
と
比
べ
る
と
）
瞬
間
的
に
ぐ
っ

と
立
ち
上
が
る
の
を
感
じ
ら
れ
て
、
な
お
か
つ
ど
ん
ど
ん
切

っ
て
い
っ
て
も
ス
テ
ア
リ
ン
グ
に
伝
わ
る
タ
イ
ヤ
の
感
触

は
消
え
ず

『あ
あ
、
曲
が
っ
た
な
』
と
ク
ル
マ
の
挙
動
を
ハ

ン
ド
ル
の
感
触
で
感
じ
て
も
ら
え
る
よ
う
な
。
ち
ゃ
ん
と
接

地
し
て
い
る
こ
と
を
感
じ
て
も
ら
え
る
よ
う
な
コ
ン
セ
プ

ト
に
し
ま
し
た
」。

ー
ー
そ
う
し
た
「
感
じ
方
」
を
演
出
す
る
だ
け
な
ら
、
電
動

パ
ワ
ス
テ
の
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
等
で
、
つ
ま
り
ソ
フ
ト
の
チ
ュ

ー
ニ
ン
グ
で
再
現
で
き
る
の
で
は
あ
り
ま
せ
ん
か
。

「い
え
、
そ
こ
っ
て
い
う
の
は
、
パ
ワ
ス
テ
だ
け
だ
と
や
っ
ば

り
表
現
で
き
な
い
ん
で
す
。
で
す
か
ら
今
回
の
ワ
ー
ク
ス
で

は
、
必
然
性
が
あ
っ
て
ダ
ン
パ
ー
と
か
ホ
イ
ー
ル
の
リ
ム
幅

を
変
え
て
い
ま
す
。
つ
ま
り
、
演
出
1
1
ス
ポ
ー
ツ

『感
』
で
は

な
く
、
ハ
ー
ド
を
変
更
す
る
こ
と
で

『実
際
に
』
応
答
性
を

上
げ
ま
し
た
」。

ー
ー
な
る
ほ
ど
。

「
こ
う
し
て
ハ
ー
ド
面
か
ら
変
更
し
て
や
る
と
、
タ
イ
ヤ
か

ら
伝
わ
っ
て
ス
テ
ア
リ
ン
グ
に
返
っ
て
く
る
反
力
っ
て
い

う
の
も
実
際
に

（タ
ー
ボ
R
S
と
は
）
変
わ
っ
て
き
ま
す
。

ハ
ー
ド
的
に
変
わ
っ
て
き
た
こ
と
に
対
し
て
ど
の
よ
う
に

処
理
す
る
の
か
。
こ
う
い
っ
た
考
え
方
で
進
め
て
い
く
こ
と

に
な
り
ま
し
た
」。

特
別
な
「
ワ
ザ
」
を
入
れ
た

ワ
ー
ク
ス
用
ダ
ン
パ
ー

ー
ー
ホ
イ
ー
ル
の
リ
ム
幅
を
0
.
5
J
上
げ
た
。
そ
こ
ま
で

は
分
か
り
ま
す
。
で
は
ダ
ン
パ
ー
は
ど
う
変
え
た
ら
ワ
ー
ク

ス
ら
し
く
な
る
の
で
し
ょ
う
。

「特
に
こ
だ
わ
っ
た
の
が
ダ
ン
パ
ー
の
動
き
出
し
で
す
ね
。

と
り
わ
け
動
き
出
し
に
気
を
使
い
ま
し
た
。
具
体
的
に
は
ロ

ー
ル
し
始
め
た
ら
そ
の
ま
ま
の
減
衰
特
性
で
動
き
続
け
る

と
い
う
の
で
は
な
く
、
踏
ん
張
ら
せ
て
か
ら
動
か
す
っ
て
い

う
、
そ
う
い
う
工
程
を
始
め
に
入
れ
て
あ
げ
た
ん
で
す
。
そ

う
す
る
こ
と
で
手
応
え
も
出
る
し
、
ク
ル
マ
の
動
き
も
落
ち

つ
く
し
、
踏
ん
張
る
こ
と
で

（ヨ
ー
方
向
へ
の
）
応
答
性
も

上
が
る
と
い
う
、
そ
う
い
う

(-
石
二
鳥
、
三
鳥
的
な
）
こ
と

を
今
回
や
っ
て
い
ま
す
」。

I
I
そ
の
よ
う
に
最
初
に
踏
ん
張
っ
ち
ゃ
う
と
、

「突
っ
張

っ
た
足
」
と
い
う
ふ
う
に
悪
い
表
現
で
と
ら
れ
る
こ
と
も
あ

り
ま
す
。
こ
れ
と
は
逆
に
、
し
な
や
か
に
足
が
動
く
先
代
ス

イ
フ
ト
が
革
命
を
起
こ
し
た
ん
じ
ゃ
な
い
か
っ
て
思
っ
て

い
た
ん
で
す
が
、
今
回
の
ワ
ー
ク
ス
で
は
ま
た
先
祖
返
り
し

て
し
ま
っ
た
？

「
い
え
、
逆
で
、
そ
の
ス
イ
フ
ト
の
時
代
か
ら
さ
ら
に
進
化
し

た
と
い
う
か
、
よ
り
多
様
性
を
追
求
で
き
る
よ
う
に
な
っ
た

と
捉
え
て
も
ら
っ
た
ほ
う
が
い
い
と
思
い
ま
す
」

ー
ー
で
は
最
初
に
い
き
な
り
踏
ん
張
る
、
つ
ま
り
初
め
に
減

衰
が
大
き
く
立
ち
上
が
る
の
が
悪
い
こ
と
で
は
な
い
？

「ス
ポ
ー
ツ
モ
デ
ル
を
作
り
こ
む
際
な
ど
に
、
よ
く
ダ
ン
パ

ア ル 卜 ワ ク ス ／ タ ーボ R S を 作 つ た 男 30 



ステアリングと前輪が直結し

ているかのような、旨味満点

のシャシーは、明確な狙いの

もとで達成された。

超
飽
和
特
性
が

開
け
た
、
新
時
代

ー
の
ロ
ッ
ド
を
太
く
す
る
と
い
っ
た
手
法
を
採
り
ま
す
よ

ね
。
あ
れ
っ
て
目
的
の
ひ
と
つ
は
剛
性
を
上
げ
て
い
る
、
と

い
う
こ
と
も
あ
る
ん
で
す
け
ど
、
実
は
ダ
ン
パ
ー
の
動
き
自

体
を
よ
く
し
た
い
と
い
う
理
由
も
あ
る
ん
で
す
。
弱
い
の

（細
い
ロ
ッ
ド
）
を
使
っ
て
る
と
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
等
で
最
初

は
動
き
に
く
い
ん
で
す
け
ど
、
途
中
で
急
に
す
っ
と
動
く
と

こ
ろ
が
出
て
く
る
ん
で
す
よ
ね
。
で
す
か
ら
、
コ
ン
ト
ロ
ー

ル
で
き
て
い
る
わ
け
で
は
な
く
て
、
実
は
引
っ
掛
か
っ
て
る

だ
け
な
ん
で
す
」。

ー
1

つ
ま
り
、
そ
の
引
っ
掛
か
り
が
結
果
と
し
て

『初
期
か

ら
減
衰
が
立
ち
上
が
る
も
の
11
硬
く
て
乗
り
に
く
い
足
』
と

い
う
ス
テ
レ
オ
タ
イ
プ
に
な
っ
て
い
た
の
で
す
ね
。

「ワ
ー
ク
ス
で
は
、
引
っ
掛
か
ら
せ
る
の
で
は
な
く
て
、
あ
え

て
そ
こ
を
減
衰
力
な
り

（ハ
ー
ド
自
体
の
）
剛
性
で
も
た
せ

て
、
止
め
て
あ
げ
る
と
い
う
こ
と
を
し
て
い
ま
す
」
。

_

1

で
は
、
具
体
的
に
は
ダ
ン
パ
ー
に
ど
の
よ
う
な
変
更
が

行
わ
れ
て
い
る
の
で
し
ょ
う
か
。

「ま
ず
は
タ
ー
ボ
R
S
の
時
点
で
、
ス
ト
ラ
ッ
ト
の
サ
イ
ズ

を
標
準
車
よ
り
も
ワ
ン
ラ
ン
ク
上
げ
て
い
ま
す
。
ロ
ッ
ド
径

も
ワ
ン
ラ
ン
ク
上
げ
て
、
実
際
の
横
力
が
掛
か
っ
た
と
き
の

剛
性
も
上
が
っ
て
い
る
の
で
、
し
な
や
か
に
ス
ト
ロ
ー
ク
す

る
よ
う
に
な
り
ま
し
た
。
こ
れ
は
ワ
ー
ク
ス
に
も
引
き
継
が

れ
て
い
ま
す
」。

ー
ー
は
い
。

「ワ
ー
ク
ス
だ
け
に
採
用
し
た
も
の
は
、
フ
リ
ク
シ
ョ
ン
コ

ン
ト
ロ
ー
ル
ダ
ン
パ
ー
で
す
。
少
し
フ
リ
ク
シ
ョ
ン
を
も
た

せ
て
や
る
こ
と
で
初
期
の
動
き
を
抑
え
て
あ
げ
る
と
い
う

こ
と
を
や
っ
て
い
ま
す
」。

_

1

そ
う
や
っ
て
、
先
ほ
ど
お
っ
し
ゃ
っ
て
い
た
初
期
の
応

答
性
を
作
っ
た
ん
で
す
ね
。
で
は
、
そ
れ
を
わ
か
っ
た
上
で

伺
い
ま
す
が
、
タ
ー
ボ
R
S
の
よ
う
に
最
初
か
ら
ス
ム
ー
ズ

で
、
減
衰
の
曲
線
も
ス
ム
ー
ズ
な
ほ
う
が
ど
ん
な
場
面
で
も

い
い
も
の
の
よ
う
な
気
も
し
ま
す
。

「最
初
は
そ
う
し
た
仕
様
も
作
っ
て
い
た
ん
で
す
。
実
は
タ

ー
ボ
R
S
と
同
じ
ダ
ン
パ
ー
＆
ピ
ス
ト
ン
で
そ
の
よ
う
な

ト
ラ
イ
を
し
て
い
た
の
で
す
が
、
そ
れ
だ
と
減
衰
を
高
め
て

い
く
と
非
常
に
乗
り
心
地
が
悪
い
も
の
に
な
っ
て
い
く
の

で
す
」。

I
I
そ
う
な
ん
で
す
か
。

「そ
れ
と
、
ギ
ャ
ッ
プ
を
超
え
た
時
な
ど
速
い
入
力
が
あ
る

と
、
減
衰
力
が
急
激
に
高
く
な
っ
て
き
ま
す
の
で

一
気
に
接

地
感
が
抜
け
て
く
る
場
面
が
で
て
き
ま
す
。
そ
れ
で
は
我
々

の
考
ろ
る
よ
う
な

（タ
イ
ヤ
の
良
好
な
接
地
を
前
提
に
す

る
）
ス
ポ
ー
ツ
モ
デ
ル
の
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
に
な
リ
ま
せ
ん
。

そ
こ
で
ダ
ン
パ
ー
メ
ー
カ
ー
で
あ
る
K
Y
B
さ
ん
と
話
し

合
い
な
が
ら
対
策
を
考
え
て
い
て
、
出
て
き
た
の
が

『超
飽
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和
特
性
』
と
い
う
新
し
い
ピ
ス
ト
ン
を
採
用
す
る
こ
と
で
し

た
。
こ
れ
に
よ
っ
て
初
期
は
減
衰
が
＿
気
に
高
ま
り
、
そ
の

後
は
ま
た
緩
や
か
に
減
衰
力
が
上
昇
し
て
い
く
と
い
う
セ

ッ
テ
ィ
ン
グ
が
完
成
で
き
た
の
で
す
」
。

ー
ー
な
る
ほ
ど
。
で
は
単
純
に
タ
ー
ボ
R
S
と
の
差
別
化
を

図
り
た
く
て
ワ
ー
ク
ス
の
乗
リ
味
を
硬
く
し
た
、
と
い
う
こ

と
で
は
な
い
の
で
す
ね
。

「は
い
、
そ
う
い
う
意
味
合
い
で
は
あ
り
ま
せ
ん
。
た
だ
し
、

初
期
の
減
衰
を
高
め
た
こ
と
で
結
果
的
に
タ
ー
ボ
R
S
と

は
違
う

『
ワ
ー
ク
ス
な
ら
で
は
』
の
わ
か
り
や
す
い
フ
ィ
ー

ル
を
付
加
さ
せ
る
こ
と
も
で
き
た
な
、
と
は
思
っ
て
い
ま

す
」。
ー
ー
で
は
そ
の
ダ
ン
パ
ー
だ
け
で
ワ
ー
ク
ス
の
乗
り
味
は

完
成
し
た
の
で
し
ょ
う
か
。

「
い
え
、
先
ほ
ど
出
た
ホ
イ
ー
ル
の
リ
ム
幅
を
上
げ
た
こ
と

で
、
タ
イ
ヤ
は
タ
ー
ボ
R
S
と
同

一
な
が
ら
接
地
面
積
が
増

え
る
の
で
初
期
の
応
答
性
が
上
が
っ
て
い
ま
す
。
こ
れ
に
電

動
パ
ワ
ー
ス
テ
ア
リ
ン
グ
II
E
P
s
の
設
定
を
タ
ー
ボ
R

S
と
は
別
も
の
の
、
ワ
ー
ク
ス
専
用
の
も
の
と
し
て
、
ざ
ら

に
先
ほ
ど
の
超
飽
和
特
性
の
ダ
ン
パ
ー
を
組
み
合
わ
せ
、
お

互
い
を
協
調
ざ
せ
る
こ
と
で
初
め
て

『
ス
テ
ア
リ
ン
グ
切
り

始
め
に
俊
敏
に
前
輪
が
反
応
し
て
減
衰
力
も
立
ち
上
が
る
。

そ
の
ま
ま
コ
ー
ナ
リ
ン
グ
体
制
に
入
る

（入
力
が
続
く
）
と

今
度
は
な
だ
ら
か
な
減
衰
力
特
性
へ
と
移
行
し
て
い
く
か

ら
、
タ
イ
ヤ
の
接
地
感
が
小
さ
く
な
る
こ
と
な
く
、
し
っ
か

り
と
踏
ん
張
っ
て
く
れ
る
』
と
い
う
、
タ
ー
ボ
R
S
と
は
ま

っ
た
く
異
な
る
性
格
の
乗
り
味
と
す
る
こ
と
が
で
き
た
の

で
す
。
ダ
ン
パ
ー
単
体
で
は
こ
れ
を
実
現
す
る
こ
と
は
で
き

ま
せ
ん
」。

ー
ー
な
る
ほ
ど
。
実
際
に
ワ
ー
ク
ス
に
乗
る
と
ス
テ
ア
リ
ン

グ
操
作
に
か
な
リ
ク
イ
ッ
ク
に
反
応
す
る
車
体
に

「往
年
の

ワ
ー
ク
ス
ら
し
い
な
」
と
思
う
反
面
、
実
は
高
速
コ
ー
ナ
リ

ン
グ
で
も
不
安
な
く
走
行
で
き
る
懐
の
深
さ
が
あ
る
理
由

は
そ
こ
だ
っ
た
の
で
す
ね
。
し
か
し
、
こ
う
し
て
、
出
来
て

し
ま
え
ば
納
得
の
足
回
り
で
す
が
、
そ
れ
で
も
単
純
に
全
域

で
減
衰
力
が
高
い
ダ
ン
パ
ー
、
つ
ま
り
簡
単
に
言
う
と
「
往

年
の
ワ
ー
ク
ス
の
よ
う
な
、
街
乗
り
で
は
厳
し
い
面
が
あ
っ

て
も
、

『
ハ
ー
ド
さ
自
体
を
も
楽
し
め
る
』
足
回
り
」
を
推
す

声
は
な
か
っ
た
の
で
し
ょ
う
か
。

「実
は
社
内
で
は
そ
う
い
う
声
が
け
っ
こ
う
あ
り
ま
し
た

（笑
）。

そ
こ
で
、
先
ほ
ど
申
し
上
げ
た
、
初
期
に
我
々
が
作

っ
た
タ
ー
ボ
R
S
ベ
ー
ス
の
高
減
衰
力
設
定
車
に
乗
せ
て

テ
ス
ト
コ
ー
ス
を
走
り
、

『
ほ
ら
、
こ
れ
は
ち
ょ
っ
と

（接
地

感
の
抜
け
が
あ
る
な
ど
し
て
、
市
販
車
と
し
て
世
に
出
す
に

—·O 

呵

I 

ァ ル 卜 ヮ

ワークスのホイール。ターボ

RSよリ 0.5」幅が広いだけ

だが、これによってシャシー

全体は大きく変化した。

ク ス ／ タ ー ボ R S を

の
ホ
ッ
ト
ハ
ッ
チ
基
準
を
見
据
ス
て
、
開
発
に
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写真上は初代ワークス。シャシー開発者の池田

さんは「確かに過去のモデルも楽しいが、以前の

乗り味にはとらわれないようにした」と語る。

は
）
怖
い
で
す
よ
ね
』
と
い
う
具
合
に
、
実
際
に
体
験
し
て

も
ら
っ
て
納
得
し
て
も
ら
っ
た
と
い
う
こ
と
も
あ
り
ま
し

た
」。
ー
ー
な
る
ほ
ど
。

「と
に
か
く
ワ
ー
ク
ス
と
い
う
ブ
ラ
ン
ド
に
は
、
弊
社
の
社

員
も
思
い
入
れ
が
大
き
い
ん
で
す
。
そ
れ
は
い
い
の
で
す

が
、
思
い
入
れ
が
あ
る
だ
け
に
、
そ
れ
ぞ
れ
が
各
世
代
の
新

車
当
時
の
印
象
で
話
を
し
て
し
ま
う
こ
と
が
あ
っ
た
ん
で

す
ね
。
そ
こ
で
今
回
の
開
発
時
に
は
複
数
世
代
の
ワ
ー
ク
ス

に
じ
っ
く
り
乗
っ
て
み
た
ん
で
す
」
。

ー
ー
感
想
は
ど
う
で
し
た
？

「乗
っ
て
み
る
と
確
か
に
先
輩
方
が
言
う
よ
う
に
楽
し
い
ク

ル
マ
で
し
た
。
そ
れ
は
よ
く
わ
か
り
ま
し
た
。
で
も
逆
に
、

そ
う
し
て
実
際
に
乗
る
こ
と
で
私
と
し
て
は
新
し
い

『今
の

ワ
ー
ク
ス
』
と
い
う
も
の
を
作
っ
て
や
り
た
い
と
強
く
思
う

よ
う
に
な
っ
た
の
で
す
。
ワ
ー
ク
ス
が
断
絶
し
た
最
後
の
世

代
か
ら
考
五
て
も
1
5
年
が
経
過
し
て
い
て
、
そ
の
間
に
ボ
デ

ィ
剛
性
は
大
き
く
上
が
り
、
シ
ャ
シ
ー
技
術
も
大
き
く
向
上

し
て
い
ま
す
。
当
時
と
は
全
然
別
も
の
の
ワ
ー
ク
ス
が
作
れ

る
し
、
作
リ
た
い
と
思
い
ま
し
た
」。

過
去
の
モ
デ
ル
に
乗
っ
て
ワ
ー
ク
ス
ら
し
さ
と
い
う
も

の
は
よ
く
わ
か
っ
た
。
し
か
し
過
去
の
ど
の
世
代
の
技
術
者

も
「
昔
の
ワ
ー
ク
ス
の
よ
う
に
」
と
考
五
て
作
っ
て
は
い
な

い
は
ず
だ
。
池
田
さ
ん
が
言
っ
て
い
る
の
は
お
そ
ら
く
そ
う

い
う
こ
と
で
、
だ
か
ら
こ
そ
彼
独
自
の
理
論
で
シ
ャ
シ
ー
を

煮
詰
め
て
い
っ
た
。

そ
の
開
発
姿
勢
を
象
徴
的
に
表
す
も
の
に
、
開
発
時
に
比

較
検
証
し
た
車
種
名
が
あ
る
。
そ
の
中
に
は

2
代
目
コ
ペ
ン

ゃ
s
6
6
O
も
挙
が
る
の
だ
が
、
ス
ポ
ー
ツ
・
ハ
ッ
チ
バ
ッ

ク
の
指
標
と
し
て
フ
ォ
ー
ド

・
フ
ィ
エ
ス
タ
S
T
を
強
く

意
識
し
た
と
い
う
の
だ
。

フ
ィ
エ
ス
タ
s
T
と
い
え
ば
、
フ
ォ
ー
ド
の
レ
ー
ス
統
括

部
門
が
直
々
に
チ
ュ
ー
ン
ア
ッ
プ
し
た
ホ
ッ
ト
ハ
ッ
チ
で
、

そ
の
ハ
ン
ド
リ
ン
グ
性
能
の
高
さ
は
世
界
中
で
定
評
の
あ

る
モ
デ
ル
だ
。
こ
の
モ
デ
ル
を

「参
考
」
で
は
な
く
、

「強
く

意
識
」
し
た
と
い
う
と
こ
ろ
に
池
田
さ
ん
の
面
白
さ
が
あ

る
。
本
人
は
言
わ
な
い
が
、
そ
れ
は
つ
ま
リ
ワ
ー
ク
ス
開
発

の
ラ
イ
バ
ル
と
し
て
見
て
い
た
と
い
う
こ
と
で
は
な
い
だ

ろ
う
か
。

5
代
目
モ
デ
ル
で
ア
ル
ト

・
ワ
ー
ク
ス
が
一
度
断
絶
す

る
ま
で
は
、
お
そ
ら
く
ア
ル
ト
・
ワ
ー
ク
ス
開
発
陣
営
は
「前

の
ワ
ー
ク
ス
を
超
え
て
や
る
」
と
が
む
し
ゃ
ら
に
突
き
進
ん

で
い
っ
た
は
ず
だ
。
実
際
に
モ
デ
ル
が
新
し
く
な
る
た
び

に
、
前
の
世
代
の
性
能
を
次
々
に
凌
駕
し
て
き
た
の
が
ワ
ー

ク
ス
と
い
う
ク
ル
マ
の
歴
史
で
あ
る
。

し
か
し
そ
の
ワ
ー
ク
ス
が
途
絶
え
た
長
い
ブ
ラ
ン
ク
の

間
に
ス
ズ
キ
開
発
陣
営
は

「世
界
の
ス
ポ
ー
ツ
・
ハ
ッ
チ
バ

ッ
ク
を
超
え
て
や
る
」
と
意
気
込
ん
で
開
発
を
進
め
ら
れ
る

よ
う
な
体
制
に
進
化
し
て
い
た
の
だ
っ
た
。

こ
う
し
て
、
ス
ズ
キ
の
ト
ッ
プ
ブ
ラ
ン
ド

『
ワ
ー
ク
ス
』

は
新
し
い
地
平
へ
と
走
リ
始
め
た
の
で
あ
る
。
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［メカニズム紹介パート2]
このコーナーではP6に続き、アルト・ターボRS／ワークスのメカニズム詳細につ

いて追っていく。本項で紹介するのは、スズキ車が共通して持っている美点であるシャ

シー他である。
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続
い
て
は
シ
ャ
シ
ー
に
移
ろ
う
。
タ
ー
ボ
R
S
の
シ
ャ
シ
ー
で
目
指

ざ
れ
た
の
は
「
し
な
や
か
さ
」。
昨
今
の
ス
ポ
ー
ツ
車
で
は
さ
す
が
に
ハ

ー
ド
で
ド
タ
ン
バ
タ
ン
と
い
っ
た
よ
う
な
乗
り
心
地
の
モ
デ
ル
は
姿

を
見
な
く
な
っ
た
が
、
そ
れ
で
も
ス
テ
ア
リ
ン
グ
を
切
っ
た
瞬
間
に
イ

ン
に
ガ
ン
ガ
ン
切
り
込
ん
で
い
く
よ
う
な
、
過
度
な
敏
捷
性
を
売
り
に

す
る
モ
デ
ル
は
多
い
。
し
か
し
2
代
目
ス
イ
フ
ト
以
降
の
ス
ズ
キ
製
ス

ポ
ー
ツ
車
に
お
い
て
は
、
ス
ポ
ー
ツ
モ
デ
ル
の
ほ
う
が
標
準
車
よ
り
も

あ
る
意
味

「乗
り
心
地
が
い
い
」
と
い
う
逆
転
現
象
も
起
き
る
ほ
ど
、

し
な
や
か
な
足
が
実
現
さ
れ
て
い
る
の
で
あ
る
。
逆
に
言
え
ば
、

「し
な

や
か
で
あ
っ
て
も
ス
ポ
ー
ツ
車
は
作
れ
る
」
と
い
う
断
固
と
し
た
自
信

と
ポ
リ
シ
ー
が
ス
ズ
キ
に
は
あ
る
よ
う
な
の
だ
。

で
は
具
体
的
に
は
ど
ん
な
こ
と
が
行
わ
れ
た
の
か
。
ま
ず
フ
ロ
ン
ト

に
は
ス
タ
ビ
ラ
イ
ザ
ー
を
標
準
装
備
と
し
た
。
同
時
に
F
F
に
は
リ
ヤ

ス
タ
ビ
ラ
イ
ザ
ー
も
追
加
し
て
い
る
。
前
後
ス
プ
リ
ン
グ
は
ス
プ
リ
ン

グ
レ
ー
ト
を
独
自
設
定
と
し
て
、
後
述
の
オ
リ
ジ
ナ
ル
シ
ョ
ッ
ク
ア
ブ

ソ
ー
バ
ー
と
あ
い
ま
っ
て
ス
ム
ー
ズ
な
過
渡
特
性
を
実
現
。
ブ
ッ
シ
ュ

類
も
強
化
し
、
ス
テ
ア
リ
ン
グ
レ
ス
ポ
ン
ス
も
高
め
て
い
る
が
、
も
ち

ろ
ん
こ
れ
は
車
体
の
動
き
全
体
に
合
わ
せ
た
セ
ッ
テ
ィ
ン
グ
だ
か
ら
、

極
端
な
車
体
の
動
き
を
し
た
リ
、
凹
凸
を
乗
り
越
え
た
際
に
硬
質
な
シ

ョ
ッ
ク
を
伝
え
た
り
は
し
な
い
。

さ
ら
に
シ
ョ
ッ
ク
ア
ブ
ソ
ー
バ
ー
に
は
K
Y
B
製
の
専
用
品
を
採

用
。
フ
ロ
ン
ト
は
シ
リ
ン
ダ
ー
と
ロ
ッ
ド
の
サ
イ
ズ
を
ア
ッ
プ
し
て
、

車
格
が
上
が
っ
た
か
の
よ
う
な
し
っ
か
り
感
を
与
え
る
。
リ
ヤ
は
専
用

の
オ
リ
フ
ィ
ス
を
採
用
し
て
ピ
ス
ト
ン
の
フ
リ
ク
シ
ョ
ン
ロ
ス
を
減

ら
し
、
初
動
か
ら
ス
ム
ー
ズ
に
減
衰
力
を
発
生
で
き
る
環
境
と
し
た
。

こ
れ
に
専
用
設
計
の
ブ
リ
ヂ
ス
ト
ン
製
タ
イ
ヤ
・
ポ
テ
ン
ザ
R
E

ス
ズ
キ
ら
し
い

し
な
や
か
な
ス
ポ
ー
ツ
サ
ス

‘
 

これはFF車のリヤサスペンション。 トーションビーム式

の、形状はオーソ ドックスなもの。しかし各部ブッシュを、

徹底的に走リこんで変更するなどして熟成させている。

フロントサスペンション。ストラッ ト式のサスペ

ンションに、スタビライザーやス トラッ トタワー

バーを組み合わせて足の動きを徹底的に管理。電

動パワステ＝EPSの制御もターボRS／ワークス
それぞれに専用のものとしている。

シャシー編CHASSIS一
落ち着きを持ちつつ、速いサスベンション
ワークス／ターボRSにおける一番の見どころといってもいいのはこの、奥深いシャシー性能であ

る。一度乗り込んでしまえば、誰もこのクルマが軽自動車とは思えないはずだ。
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ショックアブソーバーにはK

YB製を選択。スポーツ走行
に応えるため、外径やロッド

の拡大をした。味付け的には

ターボRSはしなやかさが強

調され、ワークスではよリホ

ットなものとなる。

0
5
0
A
を
組
み
合
わ
せ
て
完
成
さ
せ
た
そ
の
乗
り
味
、
ハ
ン
ド
リ
ン

グ
は
絶
品
の
ひ
と
言
に
尽
き
る
も
の
。
低
回
転
か
ら
素
直
に
立
ち
上
が

る
エ
ン
ジ
ン
の
ト
ル
ク
、
ス
ム
ー
ズ
に
つ
な
が
る
5
A
G
S
と
と
も

に
、
タ
ー
ボ
R
Sを
上
級
ス
ポ
ー
ツ
ら
し
い
も
の
に
し
て
い
る
。

以
上
の
よ
う
に
、
か
な
り
手
を
入
れ
た
タ
ー
ボ
R
Sだ
が
、
ワ
ー
ク

ス
で
は
さ
ら
に
こ
れ
を
上
回
る
シ
ャ
シ
ー
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
が
施
さ
れ

た
。ま
ず
は
純
正
採
用
さ
れ
て
い
る
ア
ル
ミ
ホ
イ
ー
ル
に
つ
い
て
、
タ
ー

ボ
R
S
で
は
1
5
イ
ン
チ
4
.5
J
幅
だ
っ
た
も
の
を
5
J
へ
と
変
更
。

ま
た
前
後
シ
ョ
ッ
ク
ア
ブ
ソ
ー
バ
ー
は
ワ
ー
ク
ス
用
に
減
衰
力
設

定
を
最
適
化
し
、
タ
ー
ボ
R
S
に
比
べ
て
や
や
ソ
リ
ッ
ド
な
も
の
へ
と

方
向
性
を
変
え
た
。
こ
れ
と
同
時
に
電
子
制
御
パ
ワ
ー
ス
テ
ア
リ
ン
グ

の
制
御
特
性
を
変
更
し
て
、
よ
リ
ク
イ
ッ
ク
に
ダ
イ
レ
ク
ト
な
操
舵
が

可
能
な
よ
う
に
な
っ
て
い
る
。

そ
う
、
ワ
ー
ク
ス
で
は
総
じ
て
「よ
リ
ク
イ
ッ
ク
に
、
レ
ス
ポ
ン
ス
よ

く
」
反
応
す
る
シ
ャ
シ
ー
と
し
て
い
る
の
だ
。
も
ち
ろ
ん
現
代
の
、
そ
し

て
ス
ズ
キ
の
ス
ポ
ー
ツ
車
だ
か
ら
乗
り
心
地
を
悪
化
さ
せ
る
よ
う
な

こ
と
は
し
て
い
な
い
が
、
タ
ー
ボ
R
S
と
ワ
ー
ク
ス
を
乗
り
比
べ
て
見

る
と
、
確
か
に
ワ
ー
ク
ス
に
は
過
去
4
代
が
持
っ
て
い
た

「熱
さ
・
若

さ
」
を
感
じ
る
も
の
と
な
っ
て
い
る
。

ブレーキはフロントに 13インチサ

イズのベンチレーテッドディスク

を採用した。

ぅ
Jク← 1一 JI■ 
リヤには写真のようなクロスメン

バーも追加している。
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エ
ク
ス
テ
リ
ア
で
も
ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
は
上
品
だ
が
強
烈

な
主
張
を
行
う
。
タ
ー
ボ
R
S
の
前
後
バ
ン
パ
ー
は
専
用
デ
ザ
イ
ン
の

冷
却
性
能
や
空
力
に
優
れ
た
も
の
で
、
さ
ら
に
サ
イ
ド
ス
ポ
イ
ラ
ー
や

リ
ヤ
ス
ポ
イ
ラ
ー
も
標
準
装
備
と
し
た
。
ミ
ラ
ー
や
各
種
エ
ア
ロ
パ
ー

ツ
が
レ
ッ
ド
塗
装
さ
れ
る
こ
と
も
ポ
イ
ン
ト
。

ワ
ー
ク
ス
で
は
タ
ー
ボ
R
S
の
装
い
を
べ
—
ス
に
し
つ
つ
、
エ
ア
ロ

パ
ー
ツ
や
ホ
イ
ー
ル
を
ブ
ラ
ッ
ク
ア
ウ
ト
す
る
な
ど
し
て
ハ
ー
ド
な

イ
メ
ー
ジ
を
演
出
。
さ
ら
に
機
能
部
品
と
し
て
グ
リ
ル
左
側
に

派
手
に
な
り
過
ぎ
ず

存
在
感
は
高
い
専
用
エ
ア
ロ

ターボRSでは前後バンパーの形状が変更され、サ

イドスポイラーとリヤスポイラーが追加された。

ワークスでもターボRSと同意匠のエ

ァロパーツが装若されるが、カラーはシ

ックにまとめられる。

内外装編DESIGN一
主張し過ぎず、しかし熱さをまとう

従来のワークス流儀とは違い、 36系ワークス／ターボRSの内外装は派手ではない。しかし標準

車と決定的に違う匂いは漂わせている。
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「W
O
R
K
S
」
の
文
字
が
入
っ
た
エ
ア
吸
入
口
付
き
ガ
ー
ニ
ッ
シ
ュ

が
追
加
さ
れ
る
な
ど
し
て
い
る
。

専
用
の
ブ
ラ
ッ
ク
内
装
に
加
え

ワ
ー
ク
ス
に
は
レ
カ
ロ
シ
ー
ト
を
追
加

イ
ン
テ
リ
ア
に
目
を
や
っ
て
み
よ
う
。
タ
ー
ボ
R
S
で
は
標
準
車
に

は
設
定
の
な
い
ブ
ラ
ッ
ク
内
装
を
ベ
ー
ス
に
各
所
に
レ
ッ
ド
を
あ
し

ら
っ
た
専
用
内
装
と
し
て
い
る
。
シ
ー
ト
形
状
は
一
見
標
準
車
と
変
わ

ら
な
い
よ
う
に
見
え
る
が
、
実
は
サ
ポ
ー
ト
部
の
形
状
を
変
更
し
て
よ

り
体
を
ホ
ー
ル
ド
し
や
す
い
も
の
に
変
更
が
な
さ
れ
て
い
る
の
だ
っ

こ
。

十
ー

ワ
ー
ク
ス
で
は
タ
ー
ボ
R
S
で
行
わ
れ
た
変
更
点
は
そ
の
ま
ま
に
、

差
し
色
と
し
て
赤
か
ら
シ
ル
バ
ー
に
変
更
し
て
、
よ
り
シ
ッ
ク
な
趣
と

し
て
い
る
。

ま
た
前
席

2
脚
を
専
用
の
レ
カ
ロ
シ
ー
ト
と
す
る
こ
と
で
、
体
を
ホ

ー
ル
ド
す
る
と
い
う
機
能
面
は
も
ち
ろ
ん
、
見
た
目
か
ら
受
け
る
所
有

満
足
度
も
大
き
く
ア
ッ
プ
さ
せ
て
い
る
の
が
特
徴
だ
。

以
上
が
ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
に
お
け
る
変
更
点
の
一
式
で
あ

る
。
ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
は
、
か
つ
て
の
ワ
ー
ク
ス
が
持
っ
て
い

た
「
エ
ン
ジ
ン
性
能
だ
け
が
突
出
し
て
い
る
」
よ
う
な
イ
メ
—
ジ
は
薄

く
な
り
、
ボ
デ
ィ

・
シ
ャ
シ
ー
と
の
ト
ー
タ
ル
バ
ラ
ン
ス
で
大
き
く
そ

の
存
在
感
を
高
め
て
き
た
。
そ
う
そ
う
、
ト
ー
タ
ル
バ
ラ
ン
ス
と
い
え

ば
こ
の
エ
ク
ス
テ
リ
ア
デ
ザ
イ
ン
も
欠
か
せ
な
い
要
素
だ
。
も
し
こ
の

性
能
を
持
っ
た
車
両
が
、
フ
ァ
ニ
ー
な
デ
ザ
イ
ン
に
セ
ッ
ト
さ
れ
て
い

た
ら
、
果
た
し
て
今
ほ
ど
の
人
気
を
博
す
こ
と
が
で
き
た
だ
ろ
う
か
？

そ
う
考
ス
る
と
ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
Sが
、
と
い
う
よ
り
、
い
か

に
3
6
系
ア
ル
ト
と
い
う
ク
ル
マ
そ
の
も
の
が
エ
ポ
ッ
ク
な
存
在
な
の

で
あ
る
か
が
わ
か
る
の
で
あ
る
。

ワークスにはフロントグリル

左側にネーミングを示したプ

レートが追加される。上下に

空いたダク トはダミーではな

く、 ここからエンジンルーム

に冷気を導入する。

ターボRSのインテリアは標準車にはないブ

ラックを基調に、レッドがポイントで使われて

いる。

ワークスではレカロシ

ートが2脚、前席にセッ

トされる。

これはワークスのメーター。タ

ーボRSとほぼ同意匠だが、ワ

ークスではブースト圧によっ

て色が変わるインジケーター

も装備される。
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取材協力： KCテクニカ

P42-P79のDIY作業を指南
してくれたのは歴代アルトに造

詣の深いショップ『KCテクニ

カ』。 写真は左から石田隆晃さ

ん、代表の藤山雅実さん、山口

義和さん。

O ITY O U [$ E l F --

[ DIVカスタマイズ方法紹介］
さてここからのページではあなたのワークス／ターボRSを自分好みにカスタマイズ

していく際の方法を紹介していく。尚、特記なけれは本項目で使用している車両はワー

クスのFF•SMT車だ。

U$T韻IIE

●本項閲覧にあたって
こ注意頂きたいこと

本書で掲載している工程紹介記事はすべて熟

練者による作業を誌面で再現したものです。読

者の皆さんの作業においては、使う道具や環境、

技能の高低によって成功するか否かが委ねられ

ます。このため、本誌及び本誌登場店では作業の

結果について保証することはできかねます。

また、作業や作業後に生じた事故や損壊等に

ついて本誌及び本誌登場店で責任を負うことは

できません。作業時には、自己責任において行な

ってくださいますようお願いいたします。

PHOTO:益田和久



FOOD DUMPER WORK MANUAL 

ボンネットダンパー装着

一KCボンネットダンパー
用意したのはワークス／ターボRS共

に使用できる製品(KCテクニカ製 ・1

万9800円）。 ボルトオンでの装着が可

能だ。

一■10mmラチェットレンチ
■13mmラチェットレンチ

■13mmメガネレンチ

............................. 02 ~ 01 

純正のボンネットヒンジ部固定ボルトを取リ

去り、写真のボンネットダンパー用ステーを

共締めする工程から始める。

- • i 
ボンネットを開けてステーをかけておく。

作業ガイド

所要時間

1時間
難易度

＊合合合合

ノ
ー
マ
ル
ヒ
ン
ジ
部
に
ス
テ
ー
を
共
締
め
し
て
設
置

ア
ル
ト
の
ボ
ン
ネ
ッ
ト
は
開
い
た
際
に
ス
テ
ー
で
固
定
す
る
方
式
だ
が
、
こ

れ
を
ダ
ン
パ
ー
に
置
換
す
る
こ
と
で
開
閉
を
楽
に
す
る
。
ま
た
同
時
に
高
級

感
も
味
わ
え
る
の
が
メ
リ
ッ
ト
。
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07
↓
 

08
↓
 

09
↓
 

10 

ボンネットダンパーの下部を付属の 10mm

ナットで固定しておく。

上部は13mmナットで固定するが……。

その際、矢印部に13mmのメガネレンチをか
けて共回りを防ぐようにする（本製品にはレ

ンチも付属するので用意しなくてもよい）。

反対側も作業を行い、スムーズな開閉が確認

できたら完成。

9
 .
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
 .
 

＜
 

．．
．．．．．．．．
．．．．．．．．．．
．．．．．．．
．．．
．．．．．．．． 

＜
 

03
↓
 

04
↓
 

5
↓
 
。

6
~ 

。

~

．．
 

10mmレンチでステーを共締めする。

続いてヘッドライト部のステーでの作業とな

る。

この位置にダンパーの下部ステーを挿入して

いく。

10mmボルトで固定ボルトを外し、写真のよ
うにステーを挿入したら完了。
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MUFFLER WORK MANUAL 

一TYPE GT-XXマフラー
モンスタースポーツ製（FF専用 ・7万

2500円）。保安基準適合を前提とした ．
音量に抑えつつ、スポーツテイス ト溢れ

るサウンドに仕上げたもの。

一■12 • 14mmソケットレンチ ■マフラーハンガープライヤー

............................. 02 ~ 01 

14mmのレンチで2本のボルトを緩めてい

く。

まずは車体前方に位置するフロントパイプ部

を取り外す。矢印で指すのは P48に登場する

エキゾーストパイプNo.1。

作業ガイド

所要時間

3時間
難易度

＊＊＊合合

ノ
ー
マ
ル
マ
フ
ラ
ー
の
一
部
を
カ
ッ
ト
す
る
こ
と
が
必
要

ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
の
マ
フ
ラ
ー
交
換
で
は
、
純
正
マ
フ
ラ
ー
の

一部

を
切
断
す
る
必
要
が
あ
る
。
た
だ
し
こ
の
作
業
自
体
の
敷
居
は
そ
れ
ほ
ど
高

く
な
い
か
ら
心
配
無
用
だ
。
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06
↓
 

~-ー、ー 9-

さらにフロントパイプ結合部（一体式となっ

ている純正マフラーの一番先頭）のゴムリン

グを外す。

07
↓
 

最後に純正マフラー中央にある大型サイレン

サーを吊っているゴムを……

08
↓
 

・4‘ 

＇ 

9、----~ 専用エ具（下の囲み参照）で取り外す。

04
↓
 

5
↓
 
。

このように、スプリングと一緒に取リ外して

いく。

続いてテールパイプ付近についているゴムリ

ングを外す。12mmソケットレンチでゴムリ
ングの上の固定ボルトを緩める。

完全に取り外す。尚、印で指す部分からわか

る通り、この作業時にはリヤショックの下部

固定を外している。そのうえでジャッキで支

えながらビームを降ろしてやらないとテール

部は抜けない(2柱リフ ト使用時は除く）。

9
 .
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
 .
 

＜
 

このようにつかんで握リ込めば吊りゴム
が簡単に外れる。

マフラー専用工具で
確実な作業を

本項ではマフラーを吊るゴムの付け替え作業がい

くつもの箇所で行われる。この作業は、たとえばマ

イナスドライバー等でこじるなどしても不可能では

ないが、肝心のゴムを傷めることにもつながる。写

真のような専用工具 ・マフラーハンガープライヤー

を使えば、簡単で確実にゴムを取り外し可能だ。

l̀ 
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慶

WORK MANUAL D IV 

純正マフラーを切断していく作業

ワークス／ターボRSに限らず、昨今の

軽自動車では純正マフラーの一体化が進

んでいる。これは触媒とメインサイレン

サー、そしてサブサイレンサーとテール

エンドまでがすべて一体化されたもの。

この構造は軽量化やコストダウンには

効くかもしれないが、これによって社外

品マフラーに交換する際には触媒直後で

純正マフラーを切断し、そこに社外品を

はめ込むという形が採られている。よっ

て、作業する際にはサンダー等でのカッ

トが必要となるのだ。

純正品をカットするのには勇気がいる

が、作業自体の難易度は低いから安心し

ていい。

写真向かって左に見えるのが触媒。右にある大き

な筒はメインサイレンサー。写真のような位置で

サンダー等を使って切断してやる。

切断した後、社外品のサイレンサ一部分 このように差し込んで装着準備をしてお

（写真右）と純正触媒の間に固定用のu く。
字形金具をはさみながら……。

101 、一 呵 ー “. ・,,・,一 ←09 

潤滑剤のおかげでするっと挿入できる。

bi,, 

純正触媒と社外マフラーの加工が完了したら

（上囲み参照）、吊リゴムを社外マフラーに移

植する。その際、最初にラスペネ（潤滑剤）を

吹いておくと楽だ。
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MUFFLER Iマフラーの交換

15 
↓ 

6
↓
 

・ー・

7
↓
 

鼻
―
―
-
=

18 

触媒前部分のフックを吊リゴムに再度挿入し

て、 14mmボルトでフランジ結合部を固定。

触媒と社外マフラーの結合部のU字状クラン

プを仮留めする。

そのままではテールパイプのセンターが出な

いため、写真のように傾くことが多い。まず

は①テールパイプの水平状態を確認してテー

ルピース部を本締めする

②マフラー先端（触媒より前）のフランジ部を

本締めする。③一人にテールパイプの水平

を確認してもらいながら、もう一人が純正触

媒と社外マフラーの差し込み具合を調整しつ

つ、U字形クランプを本締めする。

11
↓
 

2
↓
 

ー

3
↓
 

ー

I 14 
．．．．．．．．．．． 

J. 

純正触媒と社外マフラーを一体化した状態の

まま、装着に移る。

作業は2人以上で行う。モンスタースポーツ

製マフラーは2分割式だが、テールピース部

は仮留め状態で車体に装着する。

先ほど取り外したテール部のゴムを社外マフ

ラーにセットして……。

9
 .
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
 .
 

＜
 

12mmソケットレンチにて車体に固定する。

この時点ではテールピース部はまだ仮留め。
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FRONT_PlPE No.1 WORK MANUAL 

フロントパイプ (No.1)交換

作業ガイド

一EXフロントパイプ［群サイG]
（競技専用）

KCテクニカの製品(3万9000円）を用

意した。尚、本製品は公道走行不可の

競技専用部品だ。 42cpと 50cpの2タ

イプ（ノーマル径は38cp)を設定。

一
■14mm‘ノケットレンチ

タ
ー
ビ
ン
直
後
の
。ハ
イ
ピ
ン
グ
を
交
換
す
る

ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
で
は

「
エ
キ
ゾ
ー
ス
ト
パ
イ
プ
N
o
.
1
」
と
さ
れ

る
、
タ
ー
ビ
ン
直
後
に
あ
る
短
い
フ
ロ
ン
ト
パ
イ
プ
が
存
在
す
る
。
こ
の
部

位
を
交
換
す
る
と
パ
ワ
ー
の
立
ち
上
が
り
に
影
響
し
て
い
く
。

02 f-01 

2本ともボルトを外せばこうして外れる。※

この作業は P44-47のマフラ一本体部を外し

た後で行うことが前提（エキゾーストパイプ

No.1の後端ボルトも外す必要があるため）。

これは左フロントタイヤ側からフロントバ

ンパ一部を見た様子。スプリングボル トを

14mmソケットレンチで緩める。
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MUFFLER FOR RACING WORK MANUAL 

GTマフラー（群サイG)

サスペンションビームの上を配管が通

る、ノーマルと同じレイアウトながら効

率を非常にアップさせたもの(KCテク

ニカ製 ．7万9000円）。 公道走行不可

の競技専用部品。

一

02 ~01 

最後にテール部の位置を微調整しながら各部

を本締めして完成。エンジンをかけて、各所

からの排気漏れがないかのチェックを。

作業ガイド

ス
ポ
ー
ツ
競
技
向
け
マ
フ
ラ
ー
の
装
着
方
法

本
ペ
ー
ジ
で
は
サ
ー
キ
ッ
ト
走
行
会
や
競
技
な
ど
で
使
用
す
る
た
め
の
マ
フ

ラ
ー
ヘ
の
交
換
方
法
を
紹
介
す
る
。
p
4
4
で
紹
介
し
た
ノ
ー
マ
ル
触
媒
部
切

断
方
式
と
は
違
い
、
完
全
ボ
ル
ト
オ
ン
な
の
で
作
業
は
楽
だ
。

まずはテールピース部を吊りゴムで吊ってお

き、フロントの2ピースを組んだ上でフロン

トパイプNo.1に組み付ける。最後にフランジ

部にガスケットを挟み込んでから 14mmレン

チで固定する。
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LOWER ARM BAR WORK MANUAL 

ロアアームバーの装着

一ロアアームバー
ロアアーム基部の左右を結合すること

で剛性向上を図るアイテム(KCテクニ

カ・1万8000円）。

一■14 • 17mmソケットレンチ ■6mmヘックスレンチ

............................. 02 ~ 01 

17mmのソケットレンチ等でロアアーム基部

のボルトを緩める。

ジャッキアップしてウマをかけ、前輪を外す。

そしてショックアブソーバー下部にジャッキ

をあてがうなどしてロアアーム基部にかかる

力を軽減しておく。

作業ガイド

所要時間

1時間
難易度

＊合合合合

左
右
均
等
に
力
が
か
か
る
よ
う
仮
組
み
と
微
調
整
が
マ
ス
ト

シ
ャ
シ
ー
剛
性
向
上
の
手
段
と
し
て
メ
ジ
ャ
ー
な
ロ
ア
ア
ー
ム
バ
ー
。
そ
の

装
着
作
業
は
見
た
目
に
は
単
純
だ
が
、
左
右
の
調
整
が
キ
モ
と
な
る
。

50 



鬱
ボディ補強が走りに効いてくる理由

本項で紹介するロアアームバーのよう

なアフターマーケットのボディ補強パー

ツというのは数多く存在する。しかし、ワ

ークス／ターボRS用のそれは、装着し

た人ならわかると思うがその体感効果は

大きいと感じる人が多いだろう。

その理由は 36系アルトの素性の良ざ

にある。今回のモデルでプラットフォー

ムから一新するにあたって、スズキはボ

ディの作り方そのものを見直した。それ

が骨格をなるべく直線的なパーツで構成

するというものだ。これによって車体へ

の入力をボディ全体でがっしりと受け止

めるから、車体の剛性としっかり感が向

上しているのだ。

この、 「素」の状態での剛性アップが効

いているからワークス／ターボRSでの

追加補強が十分な役目を果たすことがで

きたし、本項で紹介するような補強パー

ツも意味が大きく出てくるのだ。

右写真が36系共通のボデ
ィ骨格を示したもの。矢

印で示すようにメインフ

レームを曲げずに一本の

連続したラインとするこ

とで高剛性を得ている。

5
↓
 。

06 

反対側も同様の手順で仮組みまで進める。左

右にかかる力が均等になるように配慮して本

締めをする。

．．． ．
 
＜
 

3
↓
 。

抜いたボルトにロアアームバーの端部を単体

で通す。この時点ではまだバーそのものは組

まないようにする。

............................

.................... 

＜
 

4
"
 

。

~

..

..............

.................. 

ボルトを締め込んだら、ロアアームバ一本体

をあてがう。
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FRONT SUSPENSION WORK MANUAL 

_1 

............................. 02 

一シャトルGTSサスキット
ストリート／ワインディングはもちろ

ん、サーキットで最大限の効果を発揮

する、ノーマルアッパーマウント使用

タイプの車高調(KCテクニカ・ 20万

8000円）を用意した。

一■5mmヘックスレンチ
■10 • 12 • 14 • 17mm 
ソケットレンチ

●スプリング

コンプレッサー

~ 01 

——·—— ECUを車体中央側に（ハーネスをつけたまま）

寄せてやる。この時点までにジャッキアップ

してフロントタイヤを外しておく。

作業ガイド

ス
タ
ビ
ラ
イ
ザ
ー
リ
ン
ク
を
取
り
外
し
て
作
業
を
行
う

ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
の
フ
ロ
ン
ト
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン

（ス
プ
リ
ン
グ
＆

シ
ョ
ッ
ク
）
を
交
換
す
る
際
に
は
、
A
B
S
用
の
配
管
等
の
他
、
標
準
装
着
さ

れ
て
い
る
ス
タ
ビ
ラ
イ
ザ
ー
リ
ン
ク
の
解
除
も
忘
れ
な
い
よ
う
に
。

・昏

ストラットアッパーブッシュを緩める。向か

って右側はECUの下にあるので、まずはECU

の固定ボルトを 10mmレンチで取り外す

(ECUを車体から取り外すわけではない）。
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07
↓
 

08
↓
 

09
↓
 

1 0 

12mmのレンチで取り外しが可能だ。

』

こうしてステーを取り外し、今後の作業のじ

やまにならないようによけておく。

スタビライザーのリンク部を取り外す。

14mmのソケットレンチを使う。

内部にあるネジが共回りしてしまう際には5

mmのヘックスレンチで固定しながら、メガ
ネレンチ等で回すようにする。

03
↓
 

6
~ 

。

~

..............................

...

.........

.
 

＜
 

4
↓
 。

5
↓
 。

写真の純正アッパ一部が出現する。

＝ 

ァッパー頂部のナットを17mmのレンチで緩
めておく。まだ取り外しは行わない。

ヽ

次にホイールハウス側での作業となる。

....

...................

.............................

..........

...............

.........................

......

........

...

............

...................

..........

.............

..............

........... 

ヽヽ5
,

 

g
・
し一

次に印した部分のブレーキホース配管を取り

外す。
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15
↓
 

16
↓
 

17
↓
 

18 
................................... 

上下とも外したらナックルとショックを分離

させる。

ショック下部についている水色の ABS配管留

めクリップの固定箇所（写真のように内側に

ある）をラジオペンチでつかんで押し出す。

するとこのように外れる。これでショック＆

スプリングを取り外す準備はほぼ完了した。

片手でショック本体を保持し、先ほど緩めて

おいたアッパ一部分のナットを取り外す。

11 
↓ 

4
~ 1
.
 

．
 
．
 

............................................

........................................................................................................................................................................ 

ヽヽ

12
↓
 

13
↓
 

WORK MANUAL D IV 

スタビライザーの上側リンクが外れた。

下側リンクも上と同様の方法で取り外す。

続いてABS関連の配管を取り外す。まずはシ

ョックアブソーバー下部の固定用ゴムブッシ

ュを外す。

続いてナックル固定部分を 17mmのレンチ

を使って外していく。
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FRONT SUSPENSION Iフロント足回り交換

23
↓
 

24
↓
 

25
↓
 

26 

外れたノーマルアッパ一部分を、用意した車

高調の頂点に挿入しする。

ホイールハウス側からストラットタワ一部に

車高調をセットする。

ノーマルを外した際と逆手順でブレーキホー

スやABS配管等を組んでいく。

スタビライザー用ロッドは専用の短いものが

付属しているので、それに交換する。

9
 .
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
 .
 

＜
 

-

1
 

...........

.........

..........

........ 

＜
 

19
↓
 

20
↓
 

21
↓
 

2
~ 

2
~ ．．

 

車体に傷をつけないようにそっとショック＆

スプリングを抜き去る。

ノーマルのアッパー固定部がこれ。今回用意

した車高調では再使用するので保管してお

く。

ノーマルのアッパーブッシュを再使用するた

めの準備。まずはスプリングコンプレッサー

でスプリングを縮めておく。

続いてアッパ一部分を固定している 17mmの

ナットを取る。強いトルクで締まっているの

でインパクトレンチを使用するのがベター。
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REAR SUSPENSION WORK MANUAL 

............................. 02 

一シャトルGTSサスキット
フロントと同じ車高調・シャトルGTS
サスキット(KCテクニカ製・ 20万

8000円）を使用。写真はリヤ部の構成

パーツだが商品は前後セットとなる。

一■内装クリップリムーバー
■ガレージジャッキ

■17 • 19mm 
ソケットレンチ

~ 01 

このように左右にあるクリップを外してい

く。

リヤショックの取り外しにあたり、まずは荷

室内装をはがす必要がある。最初は床板部だ。

作業ガイド

左
右
関
連
式
サ
ス
の
た
め
、
独
特
の
注
意
点
あ
り

リ
ヤ
サ
ス
ペ
ン
シ
ョ
ン
は
左
右
を
柱
で
つ
な
い
だ
ト
ー
シ
ョ
ン
ビ
ー
ム
方
式

(F
F
。
4
W
D
で
は
1
T
L
式
）。

こ
の
た
め
片
側
の
作
業
時
に
反
対
側
の

サ
ス
の
動
き
を
気
に
し
て
や
る
必
要
が
あ
る
。
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07
↓
 

08
↓
 

これは右側の図。内装部には L字形のツメが

ついている。このため、まずは①車両外側方

向に押してツメを外し、その後②車両前方方

向に引き出してやると外せる。

09 
↓ 

1 0 

指さす位置近辺で2箇所がツメ固定もされて

いるのでこれを意識しながら内装を外すのだ

が、コツがいる（下の写真へ）。

• 

すると内装がこのようにめくられるようにな

る。

6
~ 

。

~

..............................

...

.........

.
 

k
 

これでショックアブソーバーの先端が露出す

る状態になった。

03
↓
 

4
↓
 。

5
↓
 。

• ー ，一

すると荷室床板がこのように上に持ち上が

る。

続いてパンク修理セットなどが入っているケ

ースを取り外す。

荷室内装側面を取り外す。まずはハッチ開口

部左右端にあるクリップをクリ ップリムーバ

ーで取り外す。

....

...................

.............................

..........

...............

.........................

......

........

...

............

...................

..........

.............

..............

........... 

ヽヽ

ハッチ開口部を覆っているウェザーストリッ

プゴムを手で取り外す。
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15
↓
 

16
↓
 

7
~ 

鼻＿＿――――-

.

右側のボルトも抜いておく （写真では撮影の

都合上、ショックが社外品に変わっている）。

次に荷室側のショックアッパ一部のナットを

緩める。ここはネジロック剤が塗布されてお

リ、非常に硬く締まっているので注意。

このあと、ジャッキをゆっくりと少しずつ降

ろしてショック下部のボルト穴と卜＿ション

ビーム側のボルト穴が分離できる状態にする

ジャッキの上げ下げは
慎重に

この作業項目ではジャッキの動作

を慎重に。ジャッキを下げ過ぎると

AFS < P62参照＞センサーに干渉し
てしまい、最悪の場合は AFS関連パ

ーツを破損することになる。

鴫！

11 
↓ 

4
~ 1
.
 

．
 
．
 

............................................

....................................................................................................................................................

.................... 

＜
 

12
↓
 

13
↓
 

WORK MANUAL D IV 

続いてホイールハウス内の作業に移る。ここ

では左側を例にとって進めていく。

左右関連式のサスペンションなので、非作業

側との連動を考慮してビーム部にガレージジ

ャッキを当てておく （力はかけないように）。

リヤショックの付け根にあるボルトとナット

を17mmレンチで緩める。

そのままボルトを抜き去る。
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REAR SUSPENSION Iリヤ足回り交換

22
↓
 

23
↓
 

24
↓
 

25 

スプリングアッパ一部にブッシュを装着す

る。

このようにピタリと収まる。

続いてスプリングをセットするのだが、この

際、シート部分にある切り欠きにスプリング

端部を合わせておく。

車高調整部を載せる。この後、ジャッキを上

げつつショック下部を固定して完成となる。

..

.........

..

.......

..........

........ 

＜
 

8
↓
 

ー

19
↓
 

ノーマルショックアブソーバー （右）上部に

ついていたブッシュを社外ショックアブソー

バー （左）の上部に移植する。

:J 

I 21 
．．．．．．．．．．． 

右下に記す工程でショックを抜き取ったら、

次はスプリングを抜き取る。

................

...................................................................................

................................... 

＜
 

社外ショックアブソーバーをホイールハウス

から投入していく。

口
./•1 

頂部をナット留めする。このKCテクニカ製

の場合、アッパ一部は 19mmのナット 2つに

て固定（ダブルナット）することになる。
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ア
ル
ト
と
い
う
ク
ル
マ
は
、
世
間

一
般

で
は
今
回
の
3
6
系
ワ
ー
ク
ス
が
登
場
す
る

ま
で
は

「
ス
ポ
ー
ツ
ド
ラ
イ
ブ
愛
好
家
に

人
気
が
な
か
っ
た
」
モ
デ
ル
と
い
う
認
識

だ
ろ
う
。
し
か
し
実
際
に
は
タ
ー
ボ
モ
デ

ル
の
新
車
設
定
が
な
か
っ
た
こ
の
1
5
年
間

に
あ
っ
て
も
、
過
去
に
販
売
さ
れ
た
ワ
ー

ク
ス
は
変
わ
ら
ず
人
気
だ
っ
た
。
さ
ら
に
、

廉
価
な
N
A
モ
デ
ル
を
ベ
ー
ス
に
吸
排
気

や
足
回
り
を
フ
ァ
イ
ン
チ
ュ
ー
ン
し
、
軽

量
さ
を
武
器
に

一
般
道
走
行
や
レ
ー
ス
を

楽
し
む
と
い
う
層
も
多
く
存
在
し
て
い
た

の
だ
。
そ
の
、
N
A
モ
デ
ル
の
中
で
も
最
軽
量

ア
ル
ト
と
長
年
接
し
て
き
た

コ
ン
ス
ト
ラ
ク
タ
ー
の
逸
品

で
、
か
つ
5
M
T
が
選
べ
る
と
い
う
こ
と

か
ら
商
用
モ
デ
ル
で
あ
る

「
ア
ル
ト

・
バ

ン
（以
下、

ア
ル
ト
バ
ン
）」
は

一
番
人
気
だ

っ
た
。
こ
こ
で
紹
介
す
る
軽
自
動
車
パ
ー
ツ
メ

ー
カ
ー
＆
チ
ュ
—
ニ
ン
グ
シ
ョ
ッ
プ
で
あ

る
K
C
テ
ク
ニ
カ
は
こ
の
ア
ル
ト
バ
ン

・

チ
ュ
ー
ン
の
第
一
人
者
と
い
っ
て
い
い
シ

ョ
ッ
プ
だ
。
と
り
わ
け
3
代
前
の
モ
デ
ル

で
あ
る
2
3
系
を
ベ
ー
ス
に
、
こ
の
世
代
で

は
タ
ー
ボ
モ
デ
ル
で
あ
る
ワ
ー
ク
ス
が
存

在
し
て
い
た
に
も
関
わ
ら
ず
「あ
え
て
」
ア

ル
ト
バ
ン
を
ベ
ー
ス
に
タ
ー
ボ
エ
ン
ジ
ン

を
ス
ワ
ッ
プ
し
た
コ
ン
プ
リ
ー
ト
車
を
開

発

・
販
売
し
て
好
評
を
博
し
て
い
た
。

こ
う
し
た
コ
ン
プ
リ
ー
ト
カ
ー
を
作
成

し
て
い
た
理
由
は
ワ
ー
ク
ス
の
絶
対
的
タ

マ
数
不
足
も
あ
る
が
、
大
き
な
理
由
は
「軽

量
で
速
い
ク
ル
マ
」
の
楽
し
さ
を
同
社
が

理
解
し
て
い
た
か
ら
だ
。

だ
か
ら
3
6
系
ア
ル
ト
が
車
重
6
0
0
k
g

台
と
い
う
超
軽
量
モ
デ
ル
と
し
て
発
表
さ

れ
た
際
、
同
社
は
い
ち
早
く
最
軽
量
で
あ

る
ア
ル
ト

バ
ン
を
導
入
。

吸
排
気
パ
—
ツ

や
ボ
デ
ィ
補
強
、
シ
ャ
シ
ー
関
連
パ
ー
ツ

を
積
極
的
に
開
発
し
て
い
っ
た
の
だ
っ

こ
。t
 
そ
の
後
タ
ー
ボ
R
S
が
発
表
さ
れ
る

と
、
K
C
テ
ク
ニ
カ
は
す
ぐ
さ
ま
こ
の
3
6

系
初
の
タ
ー
ボ
車
用
パ
ー
ツ
の
開
発
を
始

め
、
多
く
の
専
用
パ
ー
ツ
を
生
み
出
す
に

至
る
。
そ
う
し
て
2
0
1
5
年
末
に
ワ
ー

ク
ス
が
登
場
し
た
段
階
で
は
既
に
、
数
多

く
の
パ
ー
ツ
と
3
6
系
ア
ル
ト
チ
ュ
ー
ン
の

ノ
ウ
ハ
ウ
が
蓄
積
さ
れ
て
い
た
の
で
あ

る
。
だ
か
ら
こ
そ
本
項
で
紹
介
し
て
い
る

アクセルのオン

／オフ時のエン

ジン揺動を抑え

てダイレクトな

フィールを作る

エンジントルク

ダンパー (2万

7500円）も用意

されている。

デ
モ
カ
ー
の
ワ
—
ク
ス
は
新
車
デ
ビ
ュ
ー

直
後
か
ら
高
い
完
成
度
を
誇
っ
て
い
た
。

こ
の
デ
モ
カ
ー
は
荒
れ
た
路
面
を
柔
軟

に
い
な
す
サ
ス
を
持
ち
つ
つ
、
ド
ラ
イ
バ

ー
の
意
の
ま
ま
に
追
従
し
て
く
る
出
力
特

性
を
持
つ
パ
ワ
ー
ユ
ニ
ッ
ト
を
作
り
上
げ

る
こ
と
が
で
き
た
。
だ
か
ら
こ
そ
、
D
V
D

マ
ガ
ジ
ン

『ホ
ッ
ト
バ
ー
ジ
ョ
ン
』
主
催
の

峠

（ク
ロ
ー
ズ
ド
コ
ー
ス
）
バ
ト
ル
に
お
い

て
好
成
績
を
収
め
る
こ
と
が
で
き
た
の
だ

っ
た
。
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
／
カ
ス
タ
マ
イ
ズ
と
い

う
の
は

一
朝

一
夕
に
進
む
も
の
で
は
な

く
、
長
い
時
間
と
経
験
が
必
要
な
の
で
あ

る
。
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上の写真では車高調を装若している

が、左のようにノーマル形状のスポー

ッサスペンションキット (GTサスキ
ット［群サイ G]• 9万9800円）も用
意している。これはワインディング／

ストリート路面での追従性を菫視し

てサスペンションストロークを大き

く取ったもの。荒れた路面でも 「踏め

る足」になっているという。
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AFS ARM FOR LOWDOWN WORK MANUAL 

口ーダウン用AFSセンサー交換

一AFSセンサーステー
ワークス／ターボRSでは荷物の積載

などで車高が変化した際にライトの光

軸を自動調整してくれる AFSがついて

いる。ローダウンすると荷物積載状態

と判断してしまうので、これを適正化

するためのパーツを用意(KCテクニカ

製 ・1850円）

一
■10mmメガネレンチ
■10mmスパナX2本
■5mmヘックスレンチ

............................. 02 ~ 01 

ステ一部を交換する。まずは 10mmのメガ

ネレンチ2歩を使って、純正のステ一部とロ

ッドの固定を取り外す。

矢印で指す部分が純正AFSセンサー。荷重が

かかると写真下部のリヤサスペンションビー

ムがこのセンサーを上部に押し上げ、これに

よってヘッドライトを下向きに変更する。

作業ガイド

所要時間

1時間
難易度

＊合合合合

車
高
を
落
と
し
て
も
適
正
配
光
を
さ
せ
る
た
め
に

ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
を
含
む
3
6
系
ア
ル
ト
で
は
乗
員
や
荷
物
重
量
の
変
化
に
応

じ
て
ヘ
ッ
ド
ラ
イ
ト
光
軸
を
自
動
で
変
更
す
る
機
構
が
つ
い
て
い
る
。
し
か
し
カ
ス

タ
ム
に
て
ロ
ー
ダ
ウ
ン
を
行
っ
た
際
に
は
こ
こ
を
補
正
し
て
や
る
必
要
が
あ
る
。
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07
↓
 

08
↓
 

09
↓
 

付属のボルトを 10mmのメガネレンチ、そし

て5mmのヘックスレンチを使って締め込

む。

続いて取り外していたロッドを、先ほど外し

たナットを使って固定する。ダブルナットに

なっているので10mmのスパナとメガネレン

チを併用して締め込む。

完成した状態。これで夜間走行も安心だ。

彎l

..

....

....

...

.......

.....

.....

........ 

＜
 

03
↓
 

04
↓
 

5
↓
 
。

6
~ 

。

~

．．
 

取り外したロッド（シルバーのパーツ）を大き

＜避けておく。

続いて 10mmレンチを使って純正のステー

（黒いパーツ）を取り外す。

ステーにはスタッドボルトがついている。

9
 .
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
 .
 

＜
 

光軸高さは5段階に
調整が可能

ここで紹介した商品では、ステー下

部のロッド取り付け位置が5段階に

選択することが可能となっている。
同じ位置にショートタイプのセンサーステー

をセットする。
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AIR CLEANER WORK MANUAL 

一パワーMAXRS 
今回用意したのはむき出しタイプのエ

アクリーナー (KC テクニカ製 • 3 万

2000円）。 フィルター直後にチャンバ

ー室も設けてあるタイプだ。

一■プラスドライバー
■マイナスドライバー

クリップリムーバー

10mmソケットレ

作業ガイド

2
 

C

"》 ~ 01 

ボックス手前と向かって左にあるボルトを

10mmのレンチで取り外す。

純
正
交
換
タ
イ
プ
の
作
業
方
法
も
併
記
し
て
い
る
の
で
チ
ェ
ッ
ク
を

こ
こ
で
は
む
き
出
し
タ
イ
プ
の
エ
ア
ク
リ
ー
ナ
ー
に
交
換
す
る
手
順
を
紹

介
す
る
。
タ
ー
ボ
車
で
あ
る
ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
で
は
、
吸
排
気
系
の

チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
で
体
感
で
き
る
効
果
は
大
き
い
。

まずはエアクリーナーボックスを取り外す。
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冒
純正エアクリーナーの交換方法

純正置換タイプのエアクリーナーヘの

交換方法を記しておく。

まずはボックス手前と左右にある合計

3ヶ所のクリップを手で解除する。次に

ダクト類はつけたまま、ボックスのフタ

続いて、ダクトをつけたまま持ち上げれ
ばエアクリーナーが現れる。

部を写真のように持ち上げる。すると四

角い純正エアクリーナーが出てくるので、

これと社外のエアクリーナーを交換すれ

ば作業は完了。

エアクリーナーボックスのフタを開ける
のにエ具は不要だ。このように留めクリ
ップを外す。

05
↓
 

ごィ:(t

クリップリムーバーでインテークダクトの固

定を解除する。

06― 

， 

丸印部にある2つのピンで固定されているエ

アクリーナーボックスー式を抜き外す。

3
↓
 。

4
"
 

。

~

．．．．．．．．．．．．．．．．．．．
．．．．
．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

＜
 

続いてエアクリーナーに接続されているブロ

ーバイホースのクランプをプライヤーで緩め

て外す。

．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

＜
 

‘` 
涌＼

インテークパイプにつながるホースを留めて

いるクランプの固定スクリュ＿ネジをプラス

ドライバーで緩め、取リ外す。
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WORK MANUAL D IV 

オイルレベルゲージやフィラ
ーキャップ用のサービスホー
ルが開いているので、オイル
交換も装着したまま行える。

遮熱板で熱をさえぎる
むき出しタイプのエアクリーナーを装着した際に問題となっ

てくるのは、エンジンルーム内で発生する熱である。エアクリ

ーナー交換で吸入効率を上げようと思っても、熱で充填効率が

下がってしまうこの現象を抑えるために、導風板や遮熱板の設

置は意味がある。

本項目では KCテクニカ製のパワー MAXRS遮熱プレート

(2万 1000円）を装着して、エンジン本体から発する熱をブロ

ックする方向にセットした。

` 

°

↓

 

ー

1
↓
 

12 

~~ ・,-. ·~ 

遍・
このような位置につくことになる。この後、

ステーをボルト留めする。

一
続いてブローバイガスリターン用のホースを

接続する。

これで完成した。吸入音やアクセルオフ時の

吹き戻しの音も楽しめる仕様となる。

7
↓
 。

08
↓

09i
 

．
 
．
 

．
 

インテークパイプにホースをクランプで留め

る。

続いてエアクリーナー＆チャンバ一部をセッ

トする。

． 
~ ; .. 
遮熱板に開いている固定用の穴と、エアクリ

ーナーについているステーの位置を合わせる

（尚遮熱板がなくとも車体に装着することは

可能）。
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INTER COOLER WORK MANUAL 

インタークーラーの交換

一大容量インタークーラー
純正比2.5倍のコアサイズを確保し
た純正交換型インタークーラーを用意

(KCテクニカ製・ 13万8000円）。写真

は付属の導風ボックスをセットした完

成状態。

一■内装クリップリムーバー ■10mm 
ソケットレンチ

■マイナスドライバー

02 ~01 

一

まずはダクト前端を固定しているクリップ2

つを取る。

作業ガイド

所要時間

1時間
難易度

＊＊合合合

エ
ン
ジ
ン
上
面
に
あ
る
た
め
、
交
換
は
非
常
に
簡
単

ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
の
イ
ン
タ
ー
ク
ー
ラ
ー
は
エ
ン
ジ
ン
直
上
に
あ

り
、
ア
ク
セ
ス
が
し
や
す
い
。
こ
の
た
め
高
効
率
タ
イ
プ
の
イ
ン
タ
ー
ク
ー

ラ
ー
に
交
換
す
る
際
の
作
業
も
比
較
的
簡
単
だ
。

• -、--
インタークーラーヘの導風ダクト部から作業

する。
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07
↓
 

L
 08
↓
 

09
↓
 

10 

インタークーラーを固定しているボルト2本

を10mmソケットレンチで取り外す。

.. ―̀99-9999- 99・ --‘ ら

純正インタークーラーを取リ外す。

写真左が純正、右が社外品。丸印の、純正につ

いているゴムブッシュとカラー、取り付けボ

ルトは再利用して逆手順で取り付ける。

写真左上が純正の導風ボックス、右は社外の

もの。左下の純正ダクトと、写真中央のクリ

ップ（実際には4個）は再使用する。これらを

組み込めば完成。

3
↓
 

nu 

6
~ 

。

~

．
 
＜
 

4
↓
 。

5
↓
 
。

WORK MANUAL DIV 

純正インタークーラー奥側を固定しているホ

ースバンドクランプをマイナスドライバーで

緩める。

ダクト左にあるホースも緩めて外せるように

しておく。

ム

純正のインタークーラー導風ボックスの固定

クリップを取り外す。ちなみにこのクリップ

（左右合計4個）は再利用する。

導風ボックスを取り外す。
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BRAKE PAD WORK MANUAL 

9

.

 〉チェックポイント 】

一

GTブレーキパッド

対応温度が30℃~550℃のス トリート
から高性能を発揮するパッド(KCテク

ニカ ・1万8000円）。

■14mmレンチ ■ピストン戻しツール

02 ←01 

続いて上部のボルトを 14mmレンチで緩め

ておく。こちらは取り外しまではしない。

作業ガイド

所要時間

1時間
難易度

＊＊合合合

作
業
自
体
は
難
し
く
な
い
が
、
重
要
部
品
だ
か
ら
慎
重
に

フ
ロ
ン
ト
ブ
レ
ー
キ
パ
ッ
ド
の
交
換
は
作
業
箇
所
も
少
な
く
、
比
較
的
簡
単

に
行
え
る
部
類
の
も
の
。
し
か
し
重
要
保
安
部
品
だ
か
ら
、
取
リ
扱
い
は
慎

重
に
行
う
べ
き
だ
。

前輪を外してウマをかける。キャリパー下部

のボルトを 14mmのメガネレンチ等で取リ去

る。
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↓
 

8
↓
 

nu 

9
↓
 

nu 

10 
................................... 

純正パッド（写真左）についている鳴き防止シ

ム（写真下の印部分）を取り外し、右のスポー

ッパッドに装着。この作業にエ具は不要だ。

9 9「'’’.

鳴き防止シムを装着した状態。

元通りにパッドをセットする。

続いて車輪奥側にセットされているパッドを

取り外し、写真のスポーツパッドを用意する。

この面には金属のウエアインジケーター （摩

耗を音で知らせる）がついている。

03 
↓ 

6
~ 

。

~．
 
．
 

............................................

........................................................................................................................................................................ 

＜
 

4
↓
 
。

5
↓
 
。

WORK MANUAL D IV 

キャリパーカバ一部を持ち上げて針金等で吊

っておく。

パッドはこのように手で外れる。

これから装着するパッドの裏面にブレーキク

リーナーを塗布して汚れを落とす。

パッドの動きを良くするためにブレーキグリ

ースを摺動部に塗布してやる。
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BRAKE PADIブレーキパッド交換

14
↓
 

5
↓
 

• 

6
↓
 

鼻

キャリパーについているプレートを取ってお

く（最後には戻す）。

純正パッドが減っている際はブレーキピスト

ンが手前に出てきているので、ピストン戻し

ツールをセットする。

．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．
．．．．．．．．．．
．．．．．．．． 

＜
 

ゆっくり押し込んでやることで新パッドに併

せてやる。これで完成だが、最初は発進せず

に、停車状態で何度かブレーキペダルを踏ん

でピストンを正規の位置にしてやる。

"~• 

同じようにブレーキグリスを塗布する。

摺動面にも塗っておく。

外側パッドと同じようにセットする。

パッドが減った状態でフルードを注ぎ足
した経歴のある車両では特に注意。

パッド交換時には
フルード容量の確認も

パッド交換時にはブレーキフルードタンクのフタ

を開けておき、周りに漏れを受け止めるためのウエ

スをセットしよう。これはパッド交換の最後の工程

でピストン戻しをした際に、フルードがあふれてし

まうことがあるからだ（パッドが減った状態でフル

ードを補充していたケースなど）。

疇
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BOOST GAGE/AUDIO UNIT WORK MANUAL 

ブーストメーター／社外オーディオ取リ付け

．
 

〉チェックポイント 】
Defi追加メーター取付パネル

今回の例では純正パネルを加工した

が、純正パネルにあらかじめ60cpの

Defi製メーターをセットできるように

製作されたパネルも市販されている

(KCテクニカ・8500円 ）

― ■内装クリップリムーバー ■フレキシブル
ピックアップツール

............................. 02 ←01 

クリップリムーバーを使ってこのように抜

く 。

■ニッパー
■プラスドライバー

作業ガイド

所要時間

2時間
難易度

＊＊＊合合

大
規
模
範
囲
に
及
ぶ
作
業
だ
が
、
難
易
度
自
体
は
低
め

タ

ー

ボ

車

で

あ

り

な

が

ら

ブ

ー

ス

ト

計

は

備

わ

ら

な

い

ワ

ー

ク

ス

（

イ

ン

ジ

ケ

ー

タ

ー

は

あ

る

）

／

タ

ー

ボ

R
S。
そ

こ

で

本

項

で

は

社

外

ブ

ー

ス

ト

計

の

取

り

付

け

方

と

同

時

に

、

オ

ー

デ

ィ

オ

の

交

換

方

法

も

紹

介

し

よ

う

。

インタークーラー配管結合部付近にある、負

圧を取れる配管を……
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07
↓
 

08
↓
 

09
↓
 

配線を結束バンド等で留める。尚、この後の

配線通しを行うために、予備作業としてECU

を取り外しておく (P52～参照）。

-
配線の先端部をフレキシブルピックアップツ

ール（先端につかむ部分がある工具）でつか

む。

バルクヘッド（エンジンルームと室内を分け

る隔壁）にある配線を通すゴム製の穴カバー

（グロメット）をニッパーで一部カットして、こ

こから室内へと押し込む。

10 

．．． ＜
 

これをインテリア側から受け取ることにな

る。まずはグローブボックスを開ける。

03
↓
 

04
↓
 

05
↓
 

6
~ 
゜

~

...

...

...

..

..

..

..........

..

...

...............

.... 

続いてセンサ一部を付属（付属していない商

品もあり）の三叉と配管を使ってこのような

位置に割リ込ませる。

ク

先ほど外した負圧配管を三叉に挿入する。

三叉に新規で追加した配管を純正ホースを差

していた位置に新たに差し込む。

...............

.....................................

......................................................

............................................

......

.................

......................... 

＜
 

I 

センサーからの配線をカウルトップ等にはわ

せる。この際、熱影響を受けにくく、かつ、配

線に余裕がある取り回しを考慮する。
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15
↓
 

16
↓
 

17
↓
 

内装はがしをオーディオパネル下に挿入して

空間を作ってやる。

出来た空間に手を入れて、内側にあるクリッ

プを外していく。

4
~ 1
.
 

．
 
．
 

............................................

........................................................................................................................................................................ 

ヽ
ヽ

s̀ 
続いて上部にも手を入れて手前に引いて取リ

外していく。尚、ワークス／ターボRSにかぎ

らず昨今の自動車ではこのようにほとんど工

具なしで内装パーツが外れるケースが多い。

11 
↓ 

開けた状態から手前に引けばグローブボック

スは外れる。

13
↓
 

WORK MANUAL D IV 

s
 

12
↓
 

指さす位置にグローブボックスを固定してい

るツメ部がある。この形状をイメージしてや

ると着脱がやりやすい。

先ほどバルクヘッドから通した配線の先端を

引きずり出してやる。

-.:;..・ 

続いてメーター設置場所を確保するためのオ

ーディオパネル外しに移る。
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BOOST GAGE/AUDIO UNITIブーストメーター／社外オーディオ取り付け

慶
内装パネル外しはツメの位置を頭に入れながら

ワークス／ターボRSにおいては本項

で取り上げるオ＿ディオパネルやグロー

ブボックスうに見られるように、内装パ

ーツはボルトやスクリューネジ等を使用

せずに固定されている箇所がほとんど

だ。

これは生産工程での組付けを容易にす

るとともに、ネジを使用しないことでの

軽量化も図れるよい仕組みである。しか

し本項のように取り外し作業をする側に

とっては必ずしもいいことずくめではな

い。というのは、固定箇所がクリップ留め

だけであれば、クリップの箇所を事前に

把握していないと力を入れる場所の勘が

働かず、取り外しができないことがある

から。もしくは、無理に取ろうとすること

で内装パーツを破壊してしまうことにも

なりかねないからだ。

内装パーツを取り外す際には、事前に

クリップ位置を把握してから行動に移す

ようにしたい。

これはオーディオパネル裏面。上4箇所、
下3箇所のクリップのほか、左右には各
2本のツメがついている。

°

↓

 

2
 

21 

オーディオユニットを取り外すには、まずは

手にしている黒いアンテナ線を抜き去る。

．．． ＜
 

． ー 、＿ ー・ •『

続いてオーディオに剌さっている配線のカプ

ラーを抜く。

8
↓
 

ー

g
"
 

鼻
―

•

．．． 

オーディオパネルが外れたら、オーディオユ

ニットの上下にある4箇所のスクリュ＿ネジ

をプラスドライバーで緩める。

.......................................... 

＜
 

内装に傷をつけないように気をつけながら慎

重にオーディオユニットを引き出す。
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26
↓
 

27
↓
 

8
↓
 

2
 

無事に配線を通すスペースが出来た。

メーター用の配線をブースト計につなぐ。

メーターに付厩のステーを両面テープを使っ

て貼り付けて完成となる。

く‘

4
↓
 

2
 

...

... 

3
↓
 

2
 

5
↓
 

2
 

WORK MANUAL D IV 

バルクヘッドから引き出してきたブースト計

用の配線を、このように内装の裏からオーデ

ィオユニットエリアに持ってくる。

続いてブース ト計用の配線を内装のすき間か

ら引き出す。今回は写真の、オーディオパネ

ル上面に配線を通すことにする。

リューター等を使って窪みを作る加工を行

う。

写真のようにアクセサリー電源等を取り
出せる分岐線がついているものがある。

電源の取り出しは

オーディオ用ハーネスが便利

今回のブーストメーター装着では、電源の取り出

しに際して市販の社外オーディオ接続用ハーネス、

それも電源取り出し用予備配線がついているものを

使用した。これならば純正の配線に手を入れること

なく、確実に電源を確保することが可能だ。

疇
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LOWDOWNSEAT RAIL WORK MANUAL 

ローダウンシートレール装着

＇
鬱

一WORKS専用
ローポジションシートレール
純正のレカロシー トのセット位置を

70mm、もしくは 100mm（スーパーロ

ーポジションシートレール）下げられる

もの(KCテクニカ ・2万6000円）。

一■T40サイズのトルクス
レンチ

■12・13・14・17 
mmソケットレンチ

02 ←01 

写

目
成
一
完

が
の
い
部
違
上

の

ジ

高
ー
座

ペ本
ばれ

真

え
写

ら
の
も

,9

前
て

J

¥
'J
着
ベ

¥
≫
1、
>

装

比

゜

が
見
だ

れ

と

然

こ
真
瞭

■内装クリップ
リムーバー

作業ガイド

所要時間

2時間
難易度

＊＊合合合

純
正
レ
カ
ロ
シ
ー
ト
を
1
0
0
m
m
ダ
ウ
ン
さ
せ
る

ワ
ー
ク
ス
で
は
純
正
で
レ
カ
ロ
シ
ー
ト
が
前
席
に
セ
ッ
ト
さ
れ
て
い
る
。
こ
れ
は
非
常

に
質
が
高
く
ホ
ー
ル
ド
性
の
い
い
も
の
だ
が
、
セ
ッ
ト
位
置
が
高
い
場
所
に
あ
る
こ
と

が
難
点
だ
。
そ
こ
で
純
正
シ
ー
ト
の
装
着
位
置
を
下
げ
る
た
め
の
シ
ー
ト
レ
ー
ル
の
登

場
と
な
る
。

特殊な工具として写真のT40サイズのトルク

スレンチが必要となる。
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08
↓
 

09
↓
 

10 
................................... 

シートベルト装着警告灯用の配線を留めてい

るクリップを内装クリップリムーバーを使っ

て取り外す。

続いてシートレールの側面にあるスペーサー

部分にかぶせてある内装部を外す。

このように外れることになる。

12mmのソケット レンチでシートレールとシ
ート本体の固定部分4箇所を取り外す。

03
↓
 

6
~ 。． ． 

............................................

........................................................................

............................................................................

........

............ 

ヽヽ

04
↓
 

05
↓
 

WORK MANUAL D IV 

トルクスをセッ トしたソケット レンチで前後

4ヵ所の固定を解除していく。まずはフロン

ト側。

~ヽ

リヤはこの位置にボル トがセットされてい

る。

4箇所を解除したら、座席を前側に倒しこむ。

写真の位置にシートベルト装着警告灯用の配

線が来ているので、これをカプラ一部で外す。

シートを車外に持ち出す。
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LOWDOWNSEAT RAIL Iローダウンシートレール装着

4
↓
 

ー

5
↓
 

ー

6
↓
 

ー

続いてシートベルトラッチを元の位置に挿入
し・・・・・・

17mmソケットレンチで固定する。

これで完成。これはカスタム済みの運転席と

助手席の高さを比べたもの。100mmもダウ

ンするとここまで大きく変わる。

＜ ． 

"

↓

 

2
↓
 

・

ー

..............

...

...........................

..

.......... 

て

シートベルトラッチを取り外す。14mmのソ

ケットレンチを使って固定ボルトを緩める。

このようにシートベルトラッチを取リ外すこ

とができた。

｀
 

3
↓
 

・――― 

....

....

..

.... 

ローダウンシートレールを逆手順で装着して

いく。まずは12mmのボルトで固定する。

卜
＿
゜

シ
い
と
し
根

ほ
屋

て。し

態

目

状

注
の
に
ル
ス
マー

`

―
ペ

ヽ

\
9
\
\
—
ノ
スは
の

れ

端
こ
上

高さの
違いは明確

純正のシート高さと

口ーダウンシートレー

ルを使った場合の高

― ヽ` ＿さの違いは驚異的なほ
これはローダウンシートレールを使っ
て下げた様子。 ど。左の写真を見ても

らえれば一目瞭然だ。
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KC-TECHNICA 

~ 

＇ 社屋にはピットが併設されており、購入したパーツ

の取り付けを依頼することも可能だ。

さ
て
こ
こ
で
は
本
書
で
カ
ス
タ
ム
パ
ー
ツ
装
着
指
南
を
し
て
く
れ
た
シ
ョ
ッ
プ
の
紹

介
を
し
て
い
こ
う
。
実
は

36
系
だ
け
で
な
く
、
こ
れ
ま
で
の
ワ
ー
ク
ス
シ
リ
ー
ズ
全

般
に
強
い
お
店
で
も
あ
る
。

今
回
の
カ
ス
タ
ム
D
_
Y
作
業
に
協
力

し
て
く
れ
た
シ
ョ
ッ
プ
・
K
C
テ
ク
ニ
カ

は
軽
自
動
車
専
門
の
カ
ス
タ
マ
イ
ズ
パ
ー

ツ
メ
ー
カ
ー
＆
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
シ
ョ
ッ
プ

で
あ
る
。

同
社
で
は
現
行
ア
ル
ト

(36
系
）
が
デ

ビ
ュ
ー
し
た
当
初
か
ら
N
A
の
バ
ン
を
導

入
し
て
パ
ー
ツ
開
発
と
テ
ス
ト
を
重
ね

て
、
数
多
く
の
パ
ー
ツ
を
リ
リ
ー
ス
し
て

き
た
。
さ
ら
に
タ
ー
ボ
R
S
が
市
場
に
投

入
さ
れ
る
と
、
す
ぐ
さ
ま
大
容
量
イ
ン
タ

ー
ク
ー
ラ
ー
な
ど
の
タ
ー
ボ
車
専
用
パ
ー

ツ
も
長
期
間
の
テ
ス
ト
の
末
に
投
入
。
こ

つ
こ
つ
と
36
系
チ
ュ
ー
ニ
ン
グ
の
ノ
ウ
ハ

ウ
を
重
ね
て
き
た
の
だ
。

そ
こ
に
登
場
し
た
ワ
ー
ク
ス
で
は
、
そ

れ
ま
で
の
ラ
イ
ン
ア
ッ
プ
に
加
え
て
純
正

レ
カ
ロ
対
応
の
ロ
ー
ダ
ウ
ン
シ
ー
ト
レ
ー

ル
を
設
定
す
る
な
ど
の
い
ち
早
い
対
応
を

見
せ
て
い
る
。

こ
う
し
て
気
づ
け
ば
、
専
用
パ
ー
ツ
だ

ア
ル
ト
の
カ
ス
タ
ム
に
自
信
あ
り

器
澁
憫
“
容
『
月
要
員
屠

け
で
数
十
点
を
揃
え
る
、

36
系
ア
ル
ト
に

強
い
存
在
と
な
っ
て
い
る
の
だ
。

尚
、
冒
頭
で
も
記
し
た
よ
う
に
同
社
は

「シ
ョ
ッ
プ
」
と
し
て
の
活
動
も
積
極
的
に

行
っ
て
い
る
。
パ
ー
ツ
の
購
入
だ
け
で
な

く
、
取
り
付
け
依
頼
に
も
応
じ
て
く
れ
る

か
ら
気
軽
に
相
談
す
る
と
い
い
だ
ろ
う
。

KCテクニカ
〒611-0041

京都府宇治市根島町目川6番地
TEL:0774-28-5075 

http://www.kc-technica.com 

これは36系アルトバンのデモカー。NA

車両だが、スポーツパーツの投入によっ

てワインディングやミニサーキットなど

では侮れない速さを引き出している。
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R LTD  
WORKS  
/TUR日0 RS  

絨TS

［カスタマイズパーツカタログ］
ここからはターボRS／ワークス用のパーツをピックアップして紹介していく。

尚、 P82-94に掲載の商品についての問い合わせ先はP94をチェックしてほしい。

※本書に記載の価格はすべて税抜き表示です。情報は2016年6月現在のものです。

AT/AL齢
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r 

、ーク

TYPE Sp-XXマフラー
4WD車用専用設計のマフラー。50.8<.pのメインパイプ（サ

イレンサー後）を採用して排気抵抗を低減。

●5万8000円●問：モンスタースポーツ

FF用オリジナルマフラー
メイン50①、出口70①、センター2本出し構造。純正触媒部

以降をカットしての装若。尚、ターボRS／ワークスに装君

の際は競技専用部品となる。

●6万4000円●問：ナビック

,,,....' 

——乏→．．．

' .---:<：一―／万ご＼
,, -~-;~廷志を示

GTマフラー［群サイG]
ノーマル形状「デフ上」にこだわりながら、排気効率を追求し

たターボ車専用マフラー。オールステンレス：SOcp。競技専
用部品、公道走行不可

●7万9000円●問 KCテクニカ

c 

フロントパイプ［群サイG]
フロント、リアは純正ノーマルに対応（取り付けはボルトオン

）。同社のGTマフラー［群サイG]にも取付可能。オールステン
レス：SO<p。競技専用部品、公道走行不可

●3万9000円●問 KCテクニカ

INTAKE&EXHAUST 
吸排気

↓
 

silent Hi-Power 
ジェントル仕様のマフラー。気持ちいい音は確保しつつも排

気音呈そのものは控えめで見た目も洗練されている。

●6万5000円●問：HKS

Cool Style 
センター出しが、いかにもカスタムした感を高めてくれる。

大胆なレイアウト変更にも関わらず、バンパー加工が必要

ないのもうれしい。

●5万8000円●問 HKS

•`---、.
へ、こ ／ ‘

9ー、

‘̀̀  、0
TYPE GT-XXマフラー

ノーマル状態ではバンパーに隠れているマフラーだが、こ

のマフラーでは迫力あるテール造形とした。「交換用マフラ

ーの事前認証制度」に対応。FF車用。

●7万2500円●問 モンスタースポーツ
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パワー MAXRS 
高効率なインテークパーツ。独自のチャンバーシステムを採

用している。

●3万2000円●問：KCテクニカ

大容量インタークーラー
純正比2.5倍のコアサイズを確保。装羞にあたっては純正

のコアとのボルトオン交換を実現。

●13万8000円●問：KCテクニカ

大口径カーボンインタークーラーダクト
ノーマル比約20％拡大したダクト入口を設定。冷却効率を

大きく向上させる。

●1万7000円●問：モンスタースポーツ

PFX400インテークキット
エンジンルームの熱影響を受けないインダクションボック
ス橋造とすることで、走行風をダイレクトに取リ入れ、吸気温

度を低減するキット。

●要問い合わせ（開発中） ●問：モンスタースポーツ

EXフロントパイプ［群サイG]
オールステンレス：42cpとSOcpの2タイプ（ノーマル径は38cp

）。リアがノーマルの場合は50cp、同社のフロントパイプや
GTマフラー［群サイG]とあわせるなら42cpを推奨。

●3万9000円●問：KCテクニカ

RSカッター
ノーマルマフラーに差し込んで止めるだけの簡単装岩。

オールスデンレス、焼き入れ加工、出□100(f)径の迫力を手
軽に。

●2万3000円●問：KCテクニカ

ワークス用てらちゃんマフラー
フロントパイプから中間タイコ部：42.7<D,中間タイコ以降：
50.4①、出口：76①のスポーティなマフラー。

●8万円 ●問寺阪自動車

SUS POWER 
高効率エアクリーナー。ターボモデルであるワークスやター

ボRSには非常に有用なアイテム。

●2万3800円●問：ブリッツ



THROTTLE CONTROLLER 
FULL AUTO LIGHT 

電子制御スロットルを最適制御することで、レスポンスのい

い気持ちいいフィールを実現する。

●1万9800円●問：ブリッツ

ELECTRONIC 
電子

↓
 

BODY 
ボディ

↓
 

vscc 
トラクションコントロールや横滑り防止装置等を全解除する

装置。純正ではカットスイッチ（操作）でも制御が残るが、この

装匿ではボタン一つで全解除することが可能(ABSは残る）。

●3万8000円●問タイヤラウンジ野口商会

ストラットタワーバー
フロントストラット頂部をつなぐことでボディ剛性を大きくア

ップさせる。

●1万8000円●問：オクヤマ

オーバルシャフト・ストラットバー
（フロント）

FF/4WD共通設定。フロントのサスアッパ一部分を結合する

ことで剛性をアップざせる。

●1万5000円●問：クスコ

Smart-B.R.A.I.N. 
故障診断コネクター•OBD IIへ接続することで最大26項目
の車両情報を取得。スマホ連携機能も有する。

●4万9800円●問：ブリッツ

亨9
Touch-8.R.A.I.N. 

車両の様々な情報をモニタリングすることが可能なアイテ

ム。ログデータの獲得も可能。

●4万8000円●問：ブリッツ
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パワーブレースフロントメンバー
フロント

メンバー下部の補強を施すアイテム。FF/4WD共通設計。

●1万5000円●問クスコ

パワーブレースフロントメンバー
リヤ

フロントメンバーの後方に装善することで剛性を向上させ

る。FF/4WD共通

●1万3000円●問：クスコ

オーバルシャフトBCS付ストラットバー
（フロント）

FF/4WD共通。ブレーキシリンダーストッパー(8CS)を組
み込んだモデル。制動フィーリングも向上する。

●2万円 ●問：クスコ

亀疇 Vヽ".

ト｝りロッドピラーゲージ
中間にトルクダンパーを装着する事で高負荷が掛かった際

の力を吸収分散させ、ボディーのたわみを最適にコントロ

ール。ピーキーな挙動を解消した。

●3万8000円●問：KCテクニカ

一— ,■. 1 

パワーブレースリヤ （フロア下） リアピラーゲージ
フロア下面にセットすることでボディ剛性を大きく上げるも リアシートベルト取リ付けボルトに共締めするだけのボルト

の。FF/4WDで別設計となっている。 オン装若アイテム。両サイドには18mm調整式バックルを装
備。

●1万9000円●問：クスコ I ●1万8500円●閑：KCテクニカ

と三三主

しヤ艦誠l蛉

モノコックバー［フロント］
ボディ強度を高めるためのアイテム。

●2万1000円●問：KCテクニカ

フレームブレースリア
ハッチバック車両特有のリア開口部の剛性不足を解消。深

いわだちでの車線変更時に起きる不安定感や、インチアッ

プした際に起きるふらつき感が軽減する。

●1万3500円●問オクヤマ



メンバーブレースセット4WD車専用
メンバーブレースフロントとフレームブレースセンターの

セット。コーナリング時はもちろん、直進時にも安定度が増

す。

●1万8900円●問：オクヤマ

メンバーブレースセットFF車専用
フロントとセンターのブレースセット。

フロントのサスペンションに荷重が掛かった際のメンバー
の余計な動きを抑制させる。

●1万8900円●問：オクヤマ

CHASSIS 
ノ`ヤソー

↓ 

. - ----;•, 

・ン／／か‘¥‘
3、名‘

モノコックバー［センター］
補強効果が高いフロア下面を強化するパーツ。

●2万3000円●問：KCテクニカ

一
s：：・ 

モノコックバー［リア］
効果的にボディ補強を行うことができるアイテム。

●2万1000円●問：KCテクニカ

フロアセンターバー
左右シートベルト取付基部を使って固定することで横方向

の剛性を高める。装若はボルトオン。

●1万8000円●問 KCテクニカ

MONSTER OHLINSサスベンション 36ガッチリサポート
前後減衰力20段調整式のオーリンズ製ショックアブソーバ ドアヒンジ上下部分とフロントフレーム（ショックアッパー付

ーを擁する、プレミアムサスキット。モンスタースポーツ直営 近）を三角形で結ぶことで、ボディ剛性をさらに向上させる。

店のみでの取リ扱い。

●28万8000円～●問：モンスタースポーツ ●2万5000円●問：ナビック
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street ZERO 
フロント・全長調整式＆減衰力固定／リヤ・ネジ調整式＆減

衰力14段調整式のサスキット。前後ともアッパーマウントレ

ス。

●11万8000円●問：クスコ

ピロアッパーマウント
純正のゴム式センターロyクタイプのアッバーマウントをキ

ャンバー調整式ピロアッパーマウントに変換するキット。

●3万8000円●問：KCテクニカ

アルトワークスHA36ダウンサス
35~45mmダウンが可能なノーマル形状スプリング。写真

はFF用だが、4WD用もあり。

●1万5800円●問：ナビック

サスベンションセット（ノーマル形状）
ハンドリング、乗り心地、スタイリングをバランス。価格的に

も手頃なのがうれしい。

●要問い合わせ（開発中）●問：モンスタースポーツ

車高調整サスペンションセット
全長固定式（非全長調整式）ならではの伸縮ストロークを活
かしたチューニングで、ストリートやワインディングで真価

を発揮。

●要問い合わせ（開発中） ●問：モンスタースポーツ

DAMPERZZ-R DSC 
ステッピングモーター採用で、最大96段階の減衰力調整が

車内から自在にコントロール可能な全長調整式サスキット。

●21万3600円●問：ブリッツ

一シャトルGTSサスキット
［ピロアッパー仕様］

フロントにはキャンバー調整式ピロアッパーマウントを採用

した全長調整式サスキット。フロントバネレートは6kg、リヤ

は5.5 kg。

●24万円 ●問：KCテクニカ

E 

一シャトルGTSサスキット
［ノーマルアッパー仕様］

ストリートでの乗り心地を考窟したノーマルアッパーマウン

ト使用タイプの車高調。

●20万8000円●問：KCテクニカ



リヤスタビバー2WD用 （リヤ） GTサスキット［群サイG]
FF専用設計。ロールを減らすことでコーナリングに安定感を 荒れた路面でも確実にロードホールディングをさせるため

加える。 にストローク豆を大きく取ったサスキット。

●2万5000円●問：クスコ I ●9万9800円●問：KCテクニカ

ヽ

―̀̀̀ ヽ ＇ ヽ
ヽ

｀ 
／ ヽ

｀ 
・ヽ

`ヽ‘ ‘、‘ 
ヽ ‘’• ` ‘ ヽ

ヽ

リヤスタビバー4WD用 （リヤ） ローダウンスプリングセット
4WD用専用設計。コーナリングでの不安感を減少させてく コイルスプリングを変更することでローダウン化を手軽に

れるアイテム。 実現。保安基準適合で車検も問題なし。

●4万5000円●問：クスコ I ●2万6000円●問：モンスタースポーツ

調整式ラテラルロッド （リヤ）

4WDモデル車用のリヤサスは、車高を下げるとセンター位
置がオフセットしてしまう。それを是正するのがこのアイテ

ム。

●1万5000円●問：クスコ

— —— 炉 →
／ク・

l・仲叫

ロ震哨

ローダウンスプリング
バネレートはFFモデル用がフロント2.5kg、リア1.5kg。4WD
モデル用はバネレートがフロント2.4kg、リア2.4kg。ダウン

呈は両方とも30~35mm。

●1万9500円●問：KCテクニカ

調整式ラテラルロッド スタビライザー （フロント）
ローダウン時にオフセットしてしまうサスアーム位置を補正 FF/4WD共通パーツ。ロール皇を抑えて安定感あるコーナリ

するためのロッド。 ングを実現。

●1万8000円●問：KCテクニカ I ●2万5000円●問：クスコ
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ブレーキシューリヤtype-e
ノーマルよりも効き味を向上させつつ、ダスト皇は低減した

アイテム。

●9500円●問：モンスタースポーツ

GTスリットローター (6スリット）

ローター本体のバランス精度を向上させたことにより中高

速ブレーキング時のジャダーの発生を解消した。左右セッ
ト。

●3万9800円●問：KCテクニカ

シャトルブレーキライン

［スタンダード仕様］
ステンメッシュホース前後セッら保護カバーのカラーはパ

ステルレッドとブラックから選択可能。

●1万9800円●問：KCテクニカ

ワークス用ロールセンターアダプター
車高を落とすことで狂ってしまうロールセンターを適正な位

置に戻すことができるアイテム。

●1万9000円●問：寺阪自動車

BRAKE 
フレキ

↓ 

GTブレーキパッド
対応温度：30~550℃の高性能ストリート系スポーツパッド。

他にGTレーシングタイプもあり、こちらは対応温度80~
830℃、価格は 3万3000円。

●1万8000円●問：KCテクニカ

PERFORMANCE OTHER 
その他パフォーマンス

..'  ．、

,.9 

↓
 

ブレーキバッドフロントtype-S2
常温～450℃の温度域に対応するスポーツパッド。

●1万5000円●問：モンスタースポーツ
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クロモリフライホイール
アクセルワークに対するツキの良さ、シャープな回転上昇を

実現するための軽豆フライホイール。

●3万9800円●問：モンスタースポーツ

ハイプレッシャーラジエターキャップ(B)
冷却水の沸点を上げて冷却効率をアップしオーバーヒート

を防止する。加圧弁圧l.3kg/cm?

●2500円●問クスコ

KCボンネットダンパー
36系アルト専用設計でボルトオン取り付け。装羞に必要な

工具も付属する。

●1万9800円●問 KCテクニカ

依

CPUカバー
エンジンルームに設置されたコンピューターを保護する専

用カバー。アルミ製耐熱塗装済み。カラーはレッド、ブラック

の2色展開。

●1万6500円●問：KCテクニカ

LSD (type-RS) 
独自のRSスプリングを採用し、高レスポンスと低イニシャル

を実現したLSD。スムースな効きと高い耐久性、街乗り時の
抜群の乗リやすさを実現。

●9万4000円●問クスコ

シャトルラジエターホースアッパー
＋ロアホースセット

熱膨張を防ぎ冷却効果を高めるアイデム。ノーマルホース

と差し替えるだけのボルトオン設計。ホース、フィッティング

のセットでの販売。

●3万8000円●問：KCテクニカ

GTOILキャッチタンク
容呈450ccのコンパクトサイズ。本体：60<pXl60mm（スチ

ール製）。サイドに目視可能なオイルレベルゲージと、本体

下部にドレンコック付き。本体、ホース、取付バンに取付ス
テーの汎用セット。

●1万3000円●問 KCテクニカ

AFSセンサーステー
ローダウン時に純正AFSで補正しきれない光軸を調整可能
にするステー。5段階の位置調整が可能。

●1850円●問 KCテクニカ
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AERO 
工J□ 

↓ 

2 
軽量カーボンエンジンフード

純正ではスチール製のボンネットを、このカーボン製に変え

ると、全体里呈の低減はもちろんのこと、重心高の低減にも
役立つ。

●要問い合わせ（開発中） ●問：モンスタースポーツ

アルトワークスフロントリップスポイラー
ESB＆ナビソクのコラボにて製作されたフロントリップスポ

イラー。黒ゲルコート仕上げとなる。

●2万8000円●問：ナビック

スポーツグリル（カーボン）
開口部を大きく取ることでラジエーターやその他冷却が必

要な部品ヘフレッシュエアーを大皇に導く。

●3万9000円●問モンスタースポーツ

、／゚ 一

ワークス用ジュラコントルクロッド
トルクロyドのメインブッシュのみをジュラコンにすること

で、不快な揺動を抑えて加減速時のアクセルレスポンスを

向上させる。

●2万1000円●問：寺阪自動車

エンジントルクダンパー
エンジンの揺動を効果的に抑えこむパーツ。ターボRS初期
モデル用のAタイプと同後期モデル＆ワークス全車用のB

タイプあり。

●2万7500円●問 KCテクニカ

可倒式牽引フック
0度／90度がワンタッチで可倒し固定するチェックボール付

牽引フック。溶接なしの一体成型スチール製。

●9800円●問クスコ

オイルセンサーアタッチメント
油温計をセットするためのアタッチメント。センサー取付け

時の突出を抑えた省スペース設となっている。

●9400円●問：モンスタースポーツ



巳 とり—_•"--

CLS NAVIC EDITIONリアマッドガード
バンパーサイドにセットすることでワイドでワイルドなエク

ステリアとすることができる。

●2万5000円●問：ナビック

RSスポイラーカーボン仕様
純正ルーフエンドスポイラーと置換する形で装羞する。

●4万9000円●問：KCテクニカ

CLSRMシリーズリアウィング
ノーマルのボディラインにフィットさせつつ、よりアグレッシ

ブな外観へと変化させるアイテム。

●3万2000円●問：ナビック

GTウイング（カーボン）
軽呈で剛性の高いモノコック橘造を採用した立体的なデザ

インが特徴的なスポイラー。

●7万6000円●問：モンスタースポーツ

エアロダイナミクスパンパー

フロント
ドレスアップ効果はもちろんのこと開口部を大きく広げ、走

行風を効率的に取り込むことで、冷却効率も向上させる。

●7万6000円●問：モンスタースポーツ

CLS NAVIC EDITIONサイドステップ
HA36系全車に装着可能なサイドステップ。黒ゲルコート仕

上げでの納品となる。

●4万円 ●問：ナビック

リヤゲートガーニッシュ

意匠を大きく変更させてスポーティなイメージをアップ。ま

た、新外装基準（外部突起規制）に適合。

●4万3000円●問：モンスタースポーツ

エアロダイナミクスバンパー

リヤ
リヤバンパーに空気抜きのダクトを設けることで内部に滞
留するエアを効果的に排出し、「パラシュート現象」を回避す

るという実用メリットもあるエアロパーツ。

●7万2000円●問：モンスタースポーツ
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フルバケットシート
内装への干渉を考慮したKカー専用設計のショルダ＿部が
売リのポイント。前後スライド時に内装、ピラーヘ当たリにく

い大きさに設計とされている。

●4万2000円●問：KCテクニカ

フットレストバー
狭いスペースでも十分な効果が期待できる計上のフットレ

スト。バーの素材はジュラルミン。

●1万6000円●問：KCテクニカ

FLD METER 
故障診断コネクター •OBD IIへのセットによってブースト圧・
エンジン回転数のほか、車速・水温・スロットル開度などを3

項目同時表示。

●3万8000円●問：ブリッツ

Defi追加メーター取付パネル
60(f)のDefi製メーター専用台座がセット済みのオーディオ
パネル。純正オーディオ枠、社外2DINオーディオ枠（標準サ

イズ、ワイドサイズ）から選択可能。

●8500円●問 KCテクニカ

INTERlOR 
インァリア

↓ 

5
翌

塁
WORKS専用ローポジション
シートレール

純正レカロシートを無加工でロー配置するためのキット。

70mmダウンと100mmダウンの2タイプを設定。

●2万6000円●問：KCテクニカ

A36アルトワークス用シートレール
ワークス／ターボRSに社外シートを装羞する際に必要と

なるシートレール。

●1万9000円●問寺阪自動車

純正レカ口用ローポジションアダプター
ワークスに標準装備のレカロシートの装肴位置を低めるこ

とができるアイテム。

●1万3000円●問寺阪自動車
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APPEARANCE OTHER 
その他アピアランス

↓ 

バッテリーステー
同社のストラットバーをイメージしてアルミシャフトを使用

したバッテリー固定具。

●5800円●問：クスコ

ショートアンテナ
純正アンテナのロッド部分と匿換するもの。全高が下がるた
め、立体駐車場などでの面倒なアンテナ取リ外しが不要に。

●2500円●問：クスコ

CONTACT INFO. 

［問い合わせ先一覧］

●HKS 
TEL:0544-29-1235 

http://www.hks-power.co.jp 
●オクヤマ
TEL:045-934-5334 

http://www.carbing.co.jp/japan 
●キャロッセ（クスコ）

TEL:027-352-3578 
http://www.cusco.co.jp 
●KCテクニカ
TEL:077 4-28-5075 

http://www.kc-technica.com 

ピラーメーターフード（シボ塗装）
(f)60のメーターをAピラー内側にセットするためのメータ

ーフード。

●1万6000円●問：モンスタースポーツ

スポーツドライビングベダルカバー［レッド］
ブレーキ／クラッチペダルにはバーリング加工を施して滑リ

止めに配慮。アクセルペダルは穴あけ加工で適度な滑りを

実現し、微細な操作を可能に。

●8000円●問モンスタースポーツ

クラッチベダル＆フットレスト
MT・FF車用。クラッチペダルは右に16mm、奥行き方向に
10mmオフセットされるもの。これによって操作性が大きく

向上する。

●2万円●問：モンスタースポーツ

●タイヤラウンジ（有）野口商会

TEL:0494-62-0609 
http://www.arena-koyu.com/ 

●タジマモーターコーボレーショングループ

（モンスタースポーツ）
TEL:0538-66-6761 

http://www.monster-sport.com 
●寺阪自動車
TEL :06-64 2 4-600 2 
http:/ /www.t-cars.jp 
●ナビック
TEL:075-575-4433 
http://www.navic-kyoto.jp 

●ブリッツ

TEL:0422-60-2277 
http://www.blitz.co.jp 
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エンスーCARガイドの出版物
ヨ

初代コペン
オーナーズブック
1800円＋税／ 128ページ

ISBN: 978-4904760451 

・エ．＾つ如四嘗mンダ邸的l ~ 

HONDA 

S660 

ホンダ
S660 

1800円＋税／ 112ページ

ISBN: 978-4904760468 

スバル・サンバー
メンテナンス＆バイヤーズガイド
1800円＋税／ 112ページ

ISBN: 978-4904760420 

面PE罷巳0コベコ～テバー遭動イド

2代目コペン
メンテ＆パーツ脱着ガイド
1800円＋税／ 112ページ

ISBN: 978-4904760444 

1全国の書店・ウエブ書店でご購入頂けます l

店頭にない場合は全国の書店でお取り

寄せが可能です

こ‘注文の際には

「エンスーCARガイド発行の
◎◎ （書名）」 とお申し付けください



R LTD  
WORKS  
/TUR日0 RS  

O lTYOUR $ElF 

取材協力：リンキンさん

P96-l llの取材に協力してくれ

たのは写真中央のリンキンさん

だ。写真右はすけさん、左はコ

バQざんで、全員がターボRS

乗リだ。※尚、本項の文責は編

集部にあります。

[ DIV LEDカスタマイズ講座］
本章では今流行している純正LEDの打ち替え （＝純正とは違う色のLEDに変更するこ

と）を紹介していく。

n cU$T讃l1[

●本項閲覧にあたって
こ注意頂きたいこと
本書で掲載している工程紹介記事はすべて熟

練者による作業を誌面で再現したものです。読

者の皆さんの作業においては、使う道具や環境、

技能の高低によって成功するか否かが委ねられ

ます。このため、本誌及び本誌登場者は作業の結

果について保証することはできかねます。

また、作業や作業後に生じた事故や損壊等に

ついて本誌及び本誌登場者が責任を負うことは

できません。作業時には、自己責任において行な

ってくださいますようお願いいたします。
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97 

” LED打ち替えには知識と練習が必要
打ち替えを行う際にはハンダこ‘てでハ

ンダ部を溶かして LEDを除去し、新規に

別色の LEDをハンダ付けしてやる必要

がある。この際、極端に温度の高い状態

のハンダごてを使ったり、基盤にハンダ

こ‘てが触れている時間が長かったりする

と純正回路を壊してしまうことがある。

かといって温度が低すぎてもハンダが溶

けず、これも基盤に長時間触れる原因と

なってしまう。温度調整が可能なハンダ

ゴテで350~400℃ほどに設定して、短

時間で作業を終えるように心がけて欲し

い。

また、ハンダごては2本用意すること

が必要。1本では片側 （例えばプラス極

＝アノード）の作業をしている間に逆側

（同・マイナス極＝カソード）のハンダが

冷えてしまって取り外しができない。

このように2本のハンダゴテを使って同
時にプラスとマイナス（アノードとカソ

ード）のはんだ部を溶かして取り外す。

響
LEDのプラス（アノード）とマイナス（カソード）を見極める

車両に LEDが使われ始めた初期は砲弾

型と呼ばれるようなオーソドックスなも

のが方向で、極性 （プラス／マイナス）も

見分けやすかった。しかし打ち替えに使

用する LEDは非常に小さいチップ型がほ

とんど。

'“は01lPL匹
白色

そのチップ型は種類によってプラスと

マイナス位置がばらばらなため、打ち替

え時には事前にどこがプラスでどこがマ

イナスなのかを十分に見極めておく必要

がある。

16088233 
3.0V（卯 ）
'.OmA Angle:120" 
S00-780mcd 

作業前には必ず直流12Vの安定化電源 これは単品販売されている LEDのパッケージ一例（左写真）。
（過電流でLEDが破損するので、必ずリ このようにプラスとマイナスの表記がなされているから、実
ード線に定電流ダイオードを挟む）や、市 物（右写真）を見て事前に向きを把握しておくように。

販の「LED極性チェッカー」のようなもの

で、プラスとマイナスを確認しておく。



AIRCONDITIONER PANEL LED WORK MANUAL 

エアコン操作音〖 LED 打ち替え

• 
p..1l 

鼻

、心,01. ,:,; 

糾10
• II,・ •/·• ' 

噌

＇ 0" 

＼ I, ¥'' 
疇

ぷらフ

｀ E 

ゃ← ` 心—，ヽー·凶＇て’ 

芯•一ー，` 1 
ノ—•マルの状態がこれ。

作業ガイド

所要時間

2時間
難易度

＊＊＊＊＊ 

一白色LED
用意したLEDは3020、1608、3216

という 3サイズのもの。白色にするこ

とでノーマルのアンバーよりまぶしく

なることから置換サイズを落としたも

のがある（後述）。

一■ハンダゴテX2本
■ハンダ吸い取り線
■ハンダ

■金厩製のピンセットや
毛抜き（先端が斜めのも

のが使いやすい）

............................. 01 

ノ
ー
マ
ル
の
ア
ン
バ
ー
か
ら
ホ
ワ
イ
ト
に
変
更

ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
の
エ
ア
コ
ン
操
作
パ
ネ
ル
の
発
光
色
は
ア
ン
バ
ー

（オ
レ
ン
ジ
）。

見
や
す
く
て
落
ち
着
き
あ
る
色
合
い
だ
が
、
こ
れ
を
こ
の
項

で
は
白
色
に
置
換
し
て
い
く
。

ー ＝エアコンパネルの取り外しから。左手中指の

位置（パネル下面）にあるシフトロック解除ス

ィッチを押しながら AGSレバーを下げる(M

T車はそのまま）。

ハンダこて選びと
操作での注意

ハンダごては温度調整機能付きが理想

的だが、ない場合は30W以下を推奨

する。温度調整機能付きの場合には約

400℃に設定して素早くハンダを溶かし

てLEDを外し、打ち替え用 LEDを装着

する際には350℃以下で、熱による LED

破損リスクを減らすようにする。

` 
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6
↓
 。

07
↓
 

08
↓
 

=--1』

パネル全体を手前に倒す。ただし背面に配線

類があるため、勢いよく倒さないようにする。

パネル背面に差してあるカプラーを抜いてお

く。

室内温度測定用のホースを抜いてやる。

09 

丸印部と上面にある合計6本のスクリューネ

ジを取り外す。

2
↓
 

nu 

3
↓
 。

4
↓
 。

パネル下側両サイドを手で持ち、内側のクリ

ップ留めを外すために手前に引く。

続いて左サイドを外していく。

ヽ

右サイドも外せばパネル全体が外れる。

．．．．．．．．
．．．．．．．．．．．．．．．
．．．．
．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

＜
 

5
~ 。

・
 
＜
 

シフトゲートパネル(AGS車のみ）とエアコン

パネルもクリップ結合されているので写真の

ように分離させる。
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．
 
．
 
．
 
．
 
．
 
．
 
．
 
．
 
．
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．
 
．
 
．
 
．
 

基盤を取り外すためには、写真の位置にクリ

ップ外しなどを入れでt真重に、そっとこじっ

てやる。勢いよく行うと基盤を壊すので注意。

クリップ外しで取リ外していたのは丸印部分

のコネクタ一部。基盤はこの結合だけでケー

スに留まっている。

これで基盤が露出した。写真の上下左右が実

際の操作パネルでも上下左右となる。黒く点

在するのは操作スイッチだ。

棒で指す上部には3528サイズのアンバ一色

LEDが使われている。これを今回は白色の

3020に置換する。サイズを落としたのは白

色にすることでのまぶしさ低減のため。

o↓
 

・――― 

3
~ 

ー

↓

2
↓

1
．
 

1

1

 

．
 

............................................

........................................................................................................................................................................ 

＜
 

WORK MANUAL D IV 

」
基盤カバー左右面にあるクリップを外してい

く。

指さす照明用パネルは脱落しやすいので紛失

に注意する。

指ざすような4箇所にあるクリップを解除す

る。このあとの作業はホコリ等の進入のない

ところで。基盤の裏ブタを外す。

裏ブタを外すとようやく基盤が見えてくる。
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AIRCONDITIONER PANEL LEDiエアコンパネルLED打ち替え

22 
↓ 

小さい LEDチップでは、その本体にテスター

端子を接触ざせることができないケースも。

その場合には写真のように LED接点の延長上

にある回路でチェックする。

23 
↓ 

24 
↓ 

25 

プラス／マイナスの極性を確認したら、2本

のハンダこてで両極のハンダを溶かし……。

そのままハンダごてでつかんでポロッと取リ

外す。尚、長時間熱にさらすと LEDや基盤そ

のものを傷めるので注意。

これは最小の 1608サイズLEDを取り外して

いる様子。非常に小さいのでハンダゴテのコ

テ先は細いものを使う。

．．
．．．．
．．．．
．．．
．．．．．．．
．．．．．
．．．．．
．．．．．．．． 

＜
 

8
↓
 

ー

9
↓
 

ー

o↓
 

2
 

1
"
 

2
~ ．．

 

指す 3528サイズのLEDはノーマルが白色な

ので今回は交換しない。

ここには3216サイズの純正アンバ一色 LED

が使われていた。今回はサイズはそのまま、

白色のLEDに置換する。

ここには極小の 1608サイズが。サイズダウ

ンして作業するのは容易ではないので、その

ままの 1608サイズで白色に置換する。

．
 

9
 .
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
 .
 

＜
 

ここから打ち替えの実作業に入る。まずは極

性を確かめる(P97下段の注意を必ず確認し

てください）。
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27
↓
 

8
↓
 

2
 

29 

30 

純正LEDを取リ去った後には、ハンダ吸い取

り線をあてがって余分なハンダを取る。

ここから白色LED設置作業となる。まずは回

路上のどちらかの極に予備ハンダを盛ってお

く。

毛抜きでつかんだLEDの極を予備ハンダ部に

あてがい、ハンダごてで予備ハンダ部を溶か

してハンダ付けする。

を全体で行う。

6
↓
 

2
 

同じく 1608サイズの作業だが、このように狭

い場所ではハンダゴテを上下から挟むように

して行う局面もある。

4種類のLED

赤丸が 1608サイズ（純正がアン

バ一色）、青丸が 3528サイズ （同）、

黄丸は 3020サイズ（同）。 これらを

白色 LEDに置換した。

白丸は 3528サイズだが、純正が白

色のため今回は無交換とした。

尚、以下に参考としてプラス／マ

イナス極 （アノード／カソード）を記

すが、作業時には必ず各自で極性を

確認してほしい。

疇l

上記のように、赤丸部と青丸部の 「横

向き配置 LED」の極性は画面向かっ

て右がプラス （アノード）。 黄丸部の

「縦向き配置」では同じく向かって上

がプラスとなる。
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PUSH START LED WORK MANUAL 

プッシュスタート部 LED打ち替え

02 

一ESPスイッチ他は白色に
本項では同時にプッシュスタートスイ

ッチ脇のESPスイッチ等のLED打ち

替えも行う。アンバーの純正から白色

LEDに置換した。

一

チェックポイント

喧ょ4 
（ヽ）， 

o:9 ” I.;rl̀ 

tヽ ． 
と

コ`
ゴ
て

"91幽

｀ 必要な工具

■ハンダゴテX2本
■ハンダ吸い取り線
●ハンダ

■毛抜きかピンセット

←01 

さらにスイッチュニット上下についているツ

メを押し込んでやると写莫のようにユニット

が抜ける。

ノーマルはや↓

りアンバ一色だ。

作業ガイド

所要時間

2時間
難易度

＊＊＊＊三＇：

ア
ン
バ
ー
色
か
ら
レ
ッ
ド
ヘ
変
更
で
ア
グ
レ
ッ
シ
ブ
に

ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
の
プ
ッ
シ
ュ
ス
タ
ー
ト
ス
イ
ッ
チ
部
の
発
光
色
は

ア
ン
バ
ー

（オ
レ
ン
ジ
）。

こ
れ
を
エ
ア
コ
ン
パ
ネ
ル
と
は
異
な
り
、
赤
色
に

打
ち
替
ス
を
行
う
。

プッシュスタートスイッチを取り外す。スイ

ッチ下部から手を入れて、固定場所を探り当

で裏にあるカプラーを抜く。
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鬱
ESP等の打ち替えも手順は同じ

04 

05 

プッシュスタートスイッチ横にある各

種スイッチの LEDも他の部分と同様のや

り方で交換が可能だ。まずはスイッチ裏

部に手を入れて、スイッチ上下にあるツ

メを押し込んで裏から表面へ押し出して

やる。

続いて基盤がセットされた基盤部を取

り外し、エアコンパネルページと同様の

方法で好きな色の LEDに置換すればい

い。

各種スイッチの裏側にダッシュボード下 丸で囲んだ部位にLEDがセットされて
部から手を入れて、上下のツメを押し込 いる。これを好きな色のLEDに交換し
んで車内側に飛び出させてやる。 てやる。

傷つき防止のためにマスキングテープ等を巻

いたマイナスドライバー等を、基盤とスイッ

チケースのすき間に入れて取り外す。

基盤を取って裏返した図。この後、丸印部に

ある LEDを打ち替える。左の白いものは導光

パネルを兼ねたスイッチ用パーツ。

＜ ． 

03 

ツメはこのよう二本の指で押してやる。実際

にはこの作業はパネルの裏で行うことにな

る。裏のコネクターがつながっていた部分は

ツメ 2ヶ所を押すことで外れ、基盤が見える

ようになる（下写真）。
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蒙
電球からLEDに変換する際の基礎講座

前ページまでは純正で LEDが採用され

ている部分を他の色の LEDに打ち替え、

つまり交換するだけだった。しかしこの

後のPllOで紹介するハイマウントスト

ップのような、純正では電球が使われて

いるような場合にはユニバーサル （汎用）

基盤を用意して、ここに LEDが点灯する

ように並べていく必要がある。

ただし LEDは大きな電圧が流れると

故障してしまう。そこでLEDに直接電流

を流すのではなく、抵抗や CRD（定電流

ダイオード）もしくはCCR（定電流レギ

ュレータ）というものを通して、 LEDが

要求している一定の電流に調整してやる

必要がある。なお、抵抗を使う場合には

LEDのサイズや個数などに応じて複雑な

計算が必要となったり、明るさに変動が

起きるため、これらの問題がないCRDや

CCRのほうが作業をしやすい。

今回の作業では 12Vの電源 （元々のハ

イマウントストップに来ていた線）から

CCR、LEDの順につないで最後はアース

に落とす形となっている。

「CHECK」マークが示す位

置から電流が流れてCCR
(25mAを2つ並列配置）を
通り、 LED3個に電源を供

給していくラインとした。

全体写真がこれ。上写真で説明したラインを7個

（うち 1ラインはLED2個仕様）並列に並べてい
る。最後にマークが示す位置の整流ダイオード（電

流の逆流によるLED破損防止）につないでからア
ースに落としている。

•••• 

完成の状態。これをセットしてやれば 上記基板の逆サイド（一般的にはこちら

LEDハイマウントストップの完成だ。 を表と呼ぶことが多い）。 整流ダイオー
ドの後にノーマル電球ソケットに向かう

配線をつなぐ。



METER LIGHTS WORK MANUAL 

メーターリング煎明の追加

一側面発光型光ファイバー
自由に折り曲げ可能な側面発光型光フ

ァイバーを用意してやる。これは端に

LEDなどの光源を設置するとファイバ
ー全体が光るというもの。

一■マイナスドライバー ■ドライヤー
（収縮チューブ装着時に使用）

作業ガイド

所要時間

4時間
難易度

＊＊＊＊＊ 

常
時
点
灯
し
、
ラ
イ
ト
オ
ン
で
減
光
も
さ
せ
る

ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
の
メ
ー
タ
ー
盤
面
は
夜
間
に
白
く
光
る
の
だ
が
、

そ
の
光
り
方
は
少
し
ア
ピ
ー
ル
が
足
り
な
く
も
思
え
る
。
そ
こ
で
側
面
発
光

型
光
フ
ァ
イ
バ
ー
を
使
っ
て
デ
コ
レ
ー
ト
し
て
や
る
。

エンジンを始動し、ライト類はオフの昼これはエンジンオフの状態。メーター周
間状態。日中でも赤い光がわかるほど明辺のリング部は無発光状態なので透明な
る＜点灯している。 ままだ。

日中にも
リング部発光

今回はライトオフ時

にもリング部分は光

る仕様としている。

疇l
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調光ユニット使用で夜間は照度を落とす

今回の作例では夜間にライトオンした

際には減光してまぶしさを低減させてい

る。これは市販の5極リレーと調光ユニ

ット （ともにエーモン製）を使うことで実

現した。

5極リレーは昼間時と夜間時での電流

商品発売元：

エーモン・ 1586コンパク
トリレー(10A)。2系統の
機器を切り替えることが
可能になる。

エーモン工業株式会社
TEL:0790-22-6262 

http://www.amon.co.jp 

配線概念図

LED 

リレー

［ 
ボディアース

上部に両手をかけてつかむ。

の流れを、調光ユニットは夜間時におけ

る LEDの明るさをそれぞれコントロール

している。

これらの配線については以下に回路図

を載せたので参考にしてほしい。

←01 

これはエーモン・ 1850調光ユニッ
ト。LEDのほか、電球の光量コント
ロールも可能。ただし使用できるの
は容量1Aまでの機材のみだ。ちな
みに今回記事紹介している作業では
lSmAのCRDを4つして合計60mA
なので容量の範囲内だ。

アクセサリー線

イルミ線

左図は上記エー
モンの製品を使っ
た際の配線概念
図。尚、リレー内
部の赤線と赤破線
（点線）はイルミ線
からの電流オン／
オフ（スモールラ
ンプをつけたか否

か）によってスイ
ッチングされ、調
光ユニットを通す
かどうかが判断さ
れるということ。

ステアリングを一番下まで下げておく。
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07
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フードとオーディオパネルはこのようにツメ

で留まっている。

メーターフード裏面はこのようになってい

る。上部5ヶ所、左右4ヶ所、下部2ヶ所で留

まっていることがわかる。

続いてメーター本体を取り外す。ちなみにこ

こまでの工程で、エ具は使っていないが、内装

クリップリムーバーがあれば便利。

03
↓
 

5
~ 

。

~
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..............

................................................................................................................ 

ヽヽ

04
↓
 

WORK MANUAL D IV 

そのまま手前に引いてすき間を空ける。

上部に空いたすき間に指を入れてさらに手

前に引いてメーターフードの右側も完全に外

す。

フードの左側はオーディオパネルと共締めと

なっているので、この時点でオーディオパネ

ルも上下に手を入れて外しておく。

印をつけた部分はアクセサリー電源の取
リ出し部分。

電源を取り出すなら

オーディオ用配線が便利

本項で紹介しているような側面発光ファイバー用

LEDへの電源供給には、 P76でも紹介したようにオ

ーディオ背面にあるハーネス群から持ってくるのが

便利。また、社外オーディオに変更する予定がある

のなら、写真のような電源取り出し用予備配線付き

ハーネスを購入しておくとさらに楽だ。

鴫l
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METER LIGHTS!メーターリング照明の追加

3
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5
↓
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16 

ファイバーの端部には砲弾型LEDなどをセッ

トして、これを熱収縮チューブ（ドライヤーで

熱すると縮む）で密閉する。電源はアクセサ

リー電源から取る(P108下囲み参照）

穴から通してきた側面発光型光ファイバーを

両面テープなどで設置してやる。ただし指ざ
す部分は…...。

無処理のまま配置してしまうと、印のように

ファイバーの端部から光が漏れて、中央のフ

ァイバ一部に光の「漏れ」が生じてしまう。

漏れが生じる端部にはアルミテープなどを貼

って遮光してやる。すると写真のように漏れ

のない均ーな発光が可能になる。

．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

＜
 

...........

.........

..........

........ 

＜
 

9
↓
 。

0
↓
 

ー

"

↓

 

．
 

2
~ 

・
―
―
―

"
 

．．
 

全体を手前に引き出せたら、上部を手前方向

に倒し、このようにカプラーを抜いていく。

するとメーターユニットが外れる。

外れたメーターユニット裏面。丸印のカプラ

ーやツメの位置を把握しておく といい。尚、

見えている配線は本項目加工後のもの。

カバーのクリップ部のツメをマイナスドライ

バ＿などで押してやり、取り外す。なお、この

クリア一部には触れないように注意。

メーター盤面に直接手を入れられるようにな

ったので、ユニット下に穴を複数開けて側面

発光ファイバーを通す（指さす部位）。
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THIRD LAMP WORK MANUAL 

ハイマウントランプの LED化

一CCR他とユニバーサル基盤
用意するのは自分で自由にサイズ

を決定できるユニバーサル基盤（写真 虻

上）。 これに5730サイズのLED（写

真下部）と25mAのCCR（定電流レ

ギュレーター）、整流ダイオード。詳

細はPlOSを参照してほしい。

一
............................. 02 

するとそのままカバーは取れる。

■ハンダごて
■プラスドライバー

~ 01 

ハッチゲートを開けてハイマウントストップ

ユニットのカバーを下方向にずらす。

作業ガイド

所要時間

3時間
難易度

＊＊＊＊天

ユ
ニ
ッ
ト
内
部
を
加
工
し
て
L
E
D
発
光
に
し
て
や
る

ワ
ー
ク
ス
／
タ
ー
ボ
R
S
の
ハ
イ
マ
ウ
ン
ト
ス
ト
ッ
プ
は
今
ど
き
と
し
て
は

ち
ょ
っ
と
珍
し
い
オ
ー
ソ
ド
ッ
ク
ス
な
電
球
タ
イ
プ
。
こ
れ
を
L
E
D
化
し

て
ア
ッ
プ
デ
ー
ト
し
て
や
る
の
が
こ
の
項
目
。
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電球交換型は逆効果

市場には電球と交換するだけで LED

化が完了する製品も多く出回ってい

る。しかしワークス／ターボRSの

ハイマウントストップ部位では電球

からレンズまでが近いことなどから、

LED部分が丸くスポット的に光る形

となり、逆効果になってしまう。

彎l3↓
 。

07
↓
 

するとこのように分離できる。

08
↓
 

P105で説明したようなワンオフ基盤を用意

する。電源ハーネスの先端はカプラーにつな

がっている。
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↓
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5
↓
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ュニットを固定しているスクリューネジ2本

を取り外す。

車体側から来ている配線をカプラ一部で取リ

外す。

通常タイプのカプラーなのでソメ部を指で押

せば取り外し可能だ。

．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．．． 

ヽヽ

電球部をソケットごと取り外したら、空いた

穴から指を入れて、赤いレンズ面を押し出す。
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